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KEDVES OLVASO!

A 90 éves multra visszatekinté Voldnbusz a hazai helyko-
zi kozosségi kozlekedés meghatarozé vallalata. Kozponti
szerepét mi sem példazza jobban, mint hogy az autébu-
szos kozszolgaltatdk néhany évvel ezelétti hatékonysag-
noveld 0sszevonasa sordn 24 tarsasdg kozll egyeddliként
érizhette meg onallésagat. A cég igy utolsdként érzi nevé-
ben is a volanos hagyomanyokat.

Az elmult kilenc évtized nagyobbik hanyadat persze mas
neveken élték végig a mai Volanbusz elédei, csak a legré-
gebbi bet(iszavakat felidézve volt itt MAVART és MAVAUT
is. A vasuttal kozos kezdetek a jelenben is visszakoszon-
nek, annyiban mindenképpen, hogy egyre siirgetébb elva-
ras a szorosabba valé egylttmikodés, a szolgaltatdsok
fokozottabb 6sszehangoldsa a vonatkozlekedéssel.

Ahogy a helyi és helykozi kozosségi kozlekedési kinalat
kozott is egyre kényelmesebb kapcsoldddsi pontokat ér-
demes elérhet6vé tenni az utasok szamara. A Voldnbusz a
févarosi agglomerdcids jaratok kozelmultbéli atvételével
ebben a folyamatban is Uttoré szerepet vallalt. Oridsi jar-
mUparkja miatt a tarsasag haszonélvezdje lehet a hazai
autébuszos allomany megkezdett minéségi cseréjének,
megrendeléként katalizatora a magyarorszagi buszgyar-
tas elhatdrozott Ujjdélesztésének.

A tiszteletre méltd multjdhoz képest rovid idén belll be-
koszonté centenariumig a Volanbusznak mas hazai szol-
galtatokhoz hasonldéan egy Ujabb komoly kihivassal kell
megklzdenie. A 2019 utdn varhato piacnyitds mar a felké-
szilésiidészakban jelent6s probatétel elé allitja a céget. A
szamos allami vallalatndl — koztlik a helykozi busztarsa-
sdgoknal - harom év alatt megvaldsulé 30 szdzalékos bér-
emelés eredményesen jarulhat hozza a képzett munkaerd
megtartdsahoz, a szakmai utdnpoétlas biztositasahoz.

E kiadvany 90 esztenddényi mult felidézésével segithet
akar abban is, hogy minden munkavallalé szamara elére-
[épést jelenté mddon, minden utas megelégedésére ala-

kithassuk kozosen a Volanbusz jovéjét.

Atovabbi sikeres évtizedekhez jo munkat és j6 utat, a kotet
bongészéséhez kellemes és hasznos idétoltést kivanok!

Sesztak Miklos
nemzeti fejlesztési miniszter






TISZTELT OLVASO!

Orémomre szolgal, hogy kezébe vette kotetlinket, amely-
ben egy torténelmi utazasra kalauzoljuk a hazai autébu-
szos k0zosségi kozlekedés vildganak egy érdekes és iz-
galmas szegletébe, annak apropdjan, hogy a VOLANBUSZ
Zrt.idén Unnepelte fennalldsanak 90. évforduldjat. Munka-
tarsaimmal arra gondoltunk, hogy eme jeles alkalombdl
osszeallitjuk Tarsasagunk kronikajat, egészen napjainkig.
Arra torekedtink, hogy multidézésink olvasmanyos, fo-
tékkal gazdagon illusztralt legyen, hiszen igy nemcsak a
szakma szerelmesei szamara valhat érdekessé.

Magyarorszag torténelmének ezt a szeletét - amelyben
a VOLANBUSZ és jogelddei tevékenykedtek - a magunk
sajatos szemulvegén keresztil mutatjuk be, melynek len-
cséjén autdbuszok, autébusz-allomasok, munkatarsak és

természetesen az utasok tikrozdédnek. A fotékon, Ujsagki-
vagasokon letlint korok, gyarak egykor forradalminak sza-
mitd Ujitasai, technologiai lathatdak, szamos olyan vivmany,
amelyek kozil sok Tarsasagunk mdhelyeiben latott napvi-
lagot és hozzajarult ahhoz, hogy az adott kor, korszak au-
tébuszos kozlekedése minél magasabb szinvonald legyen.
Konyvinkben nem fog talalkozni rendszamokkal és alvaz-
szamokkal, inkabb arra teszlink kisérletet, hogy megmu-
tassuk: az eltelt 90 esztend6 soran mindvégig arra tore-
kedtlink, hogy megfeleljiink a tarsadalom és a gazdasdgi
élet felénk megfogalmazott elvarasainak, legyen sz6 akar
a belfoldi kozszolgaltatasi feladatokrol, akar az egykor
Isztambultél Barcelonaig, Stockholmtol Athénig egész Eu-
ropat behaldzo nemzetkozi halozatrol.

Fennallasunk évtizedei sikereket és kudarcokat is maguk-
ban hordoztak, &m egy dolog biztos: minden egyes dontés
hozzajarult a talpon maraddshoz, az Ujabb kihivasok telje-
sitéséhez és ahhoz a vallalati kultirdhoz, ami kialakult a
VOLANBUSZ Zrt.-nél. Ennek szerves része az a kiilénleges
[égkor, amelyre mindannyian blszkék lehetlink: a préba-
tételek sokasaga soran Tarsasagunk munkatarsai megta-
nultak egy nagy csaladként egylttmdkodni és a hagyoma-
nyokat kovetve a fiatalabbak is tovabb viszik ezt a rendkiviil
fontos értéket, amelyet elédeiktol lattak és tanultak.

Bizom abban, hogy konyvinket legalabb olyan orommel
és lelkesedéssel olvassdk majd, mint ahogyan azt mi ké-
szitettlk. A kotet attanulmanyozasa soran talan még ko-
zelebb kerllink egymashoz és ez megerdsiti majd kap-
csolatunkat a mindennapokban is!

Kellemes idéutazast kivanok!

Fekete Antal

vezérigazgato
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- MAVART
ES MAVAU'T

A motorizacié robbanasszer( fejlédésével a XX. szazad
elején hazankban is megjelentek az autdbuszok az utakon.
Az els6, még helyiviszonylaton kozlekedd buszjaratok Mis-
kolcon (1903) és Aradon (1909) indultak el. A hazai tavolsa-
gi autobuszos forgalom elindulasara 1910-ben kerdlt sor.
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A Magyar Kiralyi Posta a kozuti tavolsagi személyszallitas
megszervezésére kapott miniszteri megbizasa alapjan -
a horvat vasuthalézat lassu fejlédése miatt — Karolyvaros
(Karlovac) varosahdl Plitvicére inditotta el az elsé tavolsa-
gi buszjaratot (.személyszallitd automobiljarat”), melyet
Ujabb autébuszjaratok kovettek Horvatorszagban, Bosznia
és Hercegovinaban, illetve az akkori Magyarorszag tertle-
tének tobb térségében is. A Posta autobuszizemeére jellem-
z6 adat, hogy az els6 vildghaborut megel6zé utolsé békeév-
ben 32 autébuszt tartott forgalomban, melyek 19 utvonalon
és 545 km Utszakaszon kozlekedtek rendszeresen.

A kozuti gépjarmikozlekedés fejlédése az elsd vilaghabo-
ru idején megtort, a gépjarmivek donté részét illetve a
gépkocsivezetéket haborus célokra soroztak be, a meg-
maradd gépjarmlvek lzemeltetését a hadigazdalkodas
miatti gumi- és Uzemanyaghiany lehetetlenitette el. A habo-
rut kovetden a kozuti teherszallitdst a haboru befejeztével
feleslegessé valt, esetlegesen a haborus sériléseikbdl
megjavitott jarmUvek segitségével inditottak Ujra. A teher-
és személyszallitasi piacon egyre nagyobb szamban meg-
jelen6 maganvallalkozok és tarsasagok a vasuti kozleke-
dést végzé MAV egyre nagyobb versenytarsaiva valtak.
A trianoni békeszerzddés értelmében a posta altal Uze-
meltetett teljes autdbusz-haldzat az Uj orszaghatarokon
kivilre kerdlt, a 32 autébuszbdl mindossze kettd darab
maradt az orszagban.

99 -

1926-ban a Magyar

Kiralyi Posta ujra
bekapesolodott a
szemelyszallitasba, a
gyori ,, Waggongyar”
altal gyartott 22
férohelyes, 30-35 km/h
menetsebességgel

kozleked6 ,Raba”

autobuszokkal.

A kormany kulonféle intézkedésekkel igyekezett megaka-
dalyozni vagy legalabbis korlatozni az 0sszességében a va-
sutat karositd kozuti teher- és személyszallitds novekedé-
sét. Bevezették példaul az adott fuvarozasi tevékenységek
eléirt utvonalra szolo engedélyeztetését. A kiadott engede-
lyek szama viszont ,rohamosan” novekedett. Mig 1924-ben
egy-egy engedélyt adtak ki autébuszizemre és arufuvaro-
zasra, 1926-ban mar 123 autdbuszos és 56 teherszallitasi
engedély kerult kiadasra. De a kiadott engedélyekkel ren-
delkez6 vallalkozdk kozul ténylegesen 84 személyszallitd
és 32 arufuvarozo kozlekedtette gépjarmuveit.

1926-ban Abony, Bataszék, Budapest, Cegléd, Dombdvar,

Esztergom, Hodmezdvasarhely, Karcag, Kunszentmiklés,
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Mercedes-Benz N2

tipusu autobusz

A Magyar Kiralyi
Posta RABA L
autobusza

a garazsudvaron
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Mako, Nagykéros, Pécs és Tata-Tévaros teleplléseken
o0sszesen 49 jarmd, 73 viszonylaton és 57 kilométeres ut-
vonalhosszon végzett helyi kozlekedést, a helykozi jara-
tokon 125 db autobusz kozlekedett mintegy 1782 km-es
utvonalhosszon.

1926-ban a Magyar Kiralyi Posta Ujra bekapcsolddott a
személyszallitasbha, Veszprémbdl Tapolcara, Papara, Alma-
diba, Balatonflredre és Enyingre inditott jaratokat a gyori
Waggongyar” altal gyartott 22 féréhelyes, 30-35 km/h
menetsebességgel kozlekedd Raba” autébuszokkal, és az
elkovetkezd években fokozatosan fejlesztette tovabb a sze-
meélyszallité tevékenységét.

Korabeli dokumentumok szerint a kozuti gépjarmd-koz-
lekedés fejlédését alatamasztja, hogy 1927. januar 1-jén
hazank Utjain 234 autdbusz, 2305 tehergépkocsi, 6752
személyszallité gépkocsi és 2941 motorkerékpar kozle-

kedett. A motorizacio fejlédését elésegitette az is, hogy
1927-t6l megjelentek az autohitel-intézetek, segitséguk-
kel a megfeleld tékével rendelkezé maganszemélyek vagy
vallalatok konnyen tudtak még részletre is (kilfoldrél)
gépjarmuveket vasarolni és ezekkel személy- és teherfu-
varozasra berendezkedni.

A fuvarozdsi engedélyek kivaltasi kotelezettsége ellené-
re (vagy hatdséara) elszaporodtak a ,vadfuvarozdok”, akik
engedély nélkil, esetleg hamis papirokkal fuvaroztak,
sOt tehergépkocsikkal akar 15-20 embert is szallitottak
a forgalmi és a kozlekedéshiztonsagi eldirdsok figyel-
men kivil hagyasaval. Sok esetben a fuvarozék a jarmu-
vek hasznalatabdél szarmazo bevétel novelése érdekében
azok muszaki allapotat elhanyagoltak: rossz fékekkel,
kormannyal kozlekedtek, aminek szamos baleset lett a
kovetkezménye.
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MAVAG-NAG 205
tipusu teherautok
Uhry Imre

altal gyartott
vezetéfiilke és
teherszekrény
felépitménnyel
és konténeres
felépitménydii
potkocsikkal

a Nyugati
palyaudvarnal
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Nay és Rona
felépitményl
MAVAG-Mercedes-
Benz N2 tipusu
autobuszok a

Nay és Rona gyar
udvaran

AN

MAVAG - Mercedes-
Benz N2 tipusu
autobusz
konténeres

teherpotkocsival

Pihend
a Kékes-teté alatt
a homokszoronal

AN

Latva azt, hogy a kormanyintézkedések nem hozzak meg az elvart eredményt,
a MAV (Magyar Kiralyi Allamvasutak) sajat tehergépkocsi-park felallitasarol ha-
tarozott, hogy ezzel az orszaguti fuvarozast a sajat érdekei szerint szervezhesse
meg. 1926-ban ezért az akkoriban a kozuti kozlekedést és a vasutat is iranyité ke-
reskedelmi miniszterhez fordult javaslatot téve — a kozuti fuvarozasban megjele-
né, egyre nagyobb konkurenciat jelent6 versenytarsak visszaszoritasa érdekében

- a vasuti forgalmat kiszolgald, kozuti autéfuvarozasi tizem létesitésére, amely a

MAV szervezetében mikddne, 4m részvénytarsasagi formaban, sajat hataskorrel.

—— e o

A kereskedelmi miniszter a javaslatot jovahagyta, egyuttal elrendelte a hasonlé
problémakkal kiizdd, szintén sajat gépkocsi Uzem létesitését tervezd vagy azt
mar létesitd maganvasuti tarsasagoknak az Uj részvénytarsasagba torténd be-
vonasat.

A miniszteri rendelet alapjan a MAV felvette a kapcsolatot az érintettekkel és
0sszehivta a Duna-Szava-Adria Vasut /Déli Vasut/, a Matra—Korosvidéki Helyi-
érdek( Vasutak, a Budapest-Tiszai Helyiérdek( Vasut, a Deutsche Eisenbahnen
A.G., valamint a gépjarmuivek Uzemeltetése miatt a Budapest Autotaxi Vallalat
Rt. (Szirketaxi) képviseldit. Az 1927. januar 8-an tartott alakuld kozgy(lésen az
egybegyltek kétmillié pengé alaptékével megalapitottak a MAGYAR VASUTAK
AUTOKOZLEKEDESI VALLALAT RESZVENYTARSASAG-ot (MAVART). Az alaptéke
felét, egymillié pengdt a MAV jegyezte, mig a tobbi 6t tag egyenként kétszazezer
pengdt jegyzett szaz pengd névértékl részvényekkel.
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MAVART

A MAVART-ot a jévahagyott alap-
szabalyok alapjan az alabbi célok-
kal alakitottak meg:
személyek és aruk szallitasara
szolgald kozuti autdlizemek léte-
sitése és fenntartasa,
mellék arukezelési helyek, vala-
mint haztél és hazhoz vald auto-
fuvarozas létesitése,
arugyljtési szolgalat megszer-
vezése és fenntartdsa,
a fenti a/-c/ alatti célokra mar (é-
tesllt vallalatok megvétele, va-
lamint azokban vald részvétel,
cimletvasarlas vagy tarsulds utjan.

Ezzel a célkitizéssel a vasutak nem
nyerészkedésre alapitott, jol jove-
delmezé vallalatot kivantak terem-
teni, hanem egy Aaltaluk irdnyitott
olyan szervet létrehozni, melynek
feladatkorét az alabbiakban korvo-
nalaztak:
a kozlekedés megszervezése olyan
vidékeken, a hol a vasut nem volt,
vagy vonatkozlekedés gyér volta
miatt kiegészitésre szorul,
forgalomszervezés a vasut sza-
mara
szoros egylttmUkodés a vasuttal
a kozforgalom minél hatékonyabb
ellatasara
a vasuti és az autoforgalom egy-
bekapcsolasa a kozvetlen szalli-
tas lehetévé tételére
az autokozlekedés torvényszer( fej-
|6déséhez szlikséges eldfeltételek
megteremtése. Es mindez az autd
versenyének korlatozasa végett.
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A MAVART Léportar
utcai székhelyének
bejarata, hattérben
a javitocsarnokok
el6tt 416 MAVAG-
Mercedes-Benz N2

tipusu autobusszal

A Léportar

utcai garazs

mdhelycsarnoka

Az Ujonnan alakult részvénytarsasagnak épllet és mdhely
hidnyaban nem volt maddja az onalld Gzemvitelre, ezért
az igazgatésag az 1927. marcius 1-jén tartott kozgydlés
hatarozataként az Autdtaxi Vallalattal kotott szerzddést
a MAVART teljes Uzemeltetési tevékenységének ellatasa-
ra. Az Autdtaxi telephelye és javitomuUhelye a Kerepesi Uti
telepén (Kerepesi Ut 15., a mai Fétaxi épiilete) mUikodott,
ahol a javitasi munkak mellett 40 darab gépjarmu tarola-
sara is lehetdség volt.

A forgalom teljes megszervezése és fenntartdsa a MAVART
feladata volt (a MAV-val étrej6tt szerzdés szerint) az Au-
tétaxi erre kijelolt alkalmazottaival.

A vallalat hatarozatlan idére alakult, székhelye Budapes-
ten a Xlll. Léportar u. 1. volt. Tovabbi hatarozatként ki-
mondtak, hogy kizarélag magyar gyartmanyu gépjarmu-
veket vasarolnak. Els6 lépésben 25 darab tehergépjarmi
beszerzésével kapcsolatban kértek be ajanlatot a Magyar
Vas-, Acél- és Gépgyartdl (MAVAG) és a gydri Magyar
Waggon- és Gépgyartol. 1927. februar 27-én a kozgyU-
lés kiértékelte a beérkezett ajanlatokat, és megrendelt a
MAVAG-tél a berlini Neue Automobile-Gesellschaft (NAG)
autogyar licence alapjan gyartott, 25 db 205 tipusu teher-
gépkaocsi-alvazat 1927. julius 1-i szallitasi hataridével.

Az alvazakra a teherszekrényeket és a vezet6filkét, va-
lamint 40 darab kétféle, ponyvas és konténeres felépit-
meényU potkocsit Uhry Imre kocsikészitdé kisiparos gyar-
totta. (Akinek 1933-ban csédbement cégét gyermekei
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vették at és fejlesztették fel. A vildghdboru utan az - az
apjukkal ellentétben a csaldadneviiket i-vel hasznalé — Uhri
testvérek matyasfoldi gyarabol fejlédott ki az Ikarus gyar.)
Ekozben lassan elkészlltek a teherautok. A megrendelt
25 darab tehergépkocsit a szigoru atvétel ellenére is sike-
rult némi csuszassal (1927. év vége felé) az Autdtaxinak
atadni. A Déli Vasut a korabban vasarolt 3 darab 6 tonnas
MAVAG-NAG tipust teherautéjaval szallt be a részvénytar-
sasagba, melyekkel 1926-t6l Székesfehérvar és Budapest
kozott a vasuttal parhuzamosan sajat maga végezte az
egyes allomasokon fel- és leadasra kertilé darabaruk fu-
varozasat.

A MAVART 1927 oktoberében inditotta meg elsé teherfu-
varozo jaratait jérészt olyan tertleteken, ahol a vonatkoz-
lekedés kiegészitésre szorult. A beallitott teherjaratok a
Budapest — Cegléd — Okécske, Budapest — Cegléd — Szol-
nok, Budapest — Székesfehérvar, Budapest — Dunafoldvar,
Budapest — Vac — Alsdpetény, Szob — Vdmosmikola, Szol-
nok — Kételek, Szolnok — Cibakhaza, Baja — Hajos — Kalo-
csa, Baja — Dusnok — Kalocsa, Baja — Csavoly — Jdnoshal-
ma és a Baja — Kecel - Kiskéros vonalakon kozlekedtek.
Az elsd évi fuvarozasi tevékenység soran az lizem az Au-
totaxi Vallalat Uzemeltetésében erdsen rafizetéses volt,
nem egészen egy év alatt haromszaznyolcvanegyezer
pengd volt a veszteség. A részvényesek elégedetlenek
voltak, nyereségre ugyan nem szamitottak, de az alaptéke
kozel 25 szazalékos csokkenése riadalmat keltett. A MAV
1928. marcius 1-jén tartott igazgatdsagi Glésén ezért el-
hataroztak, hogy az Autotaxi Vallalattal kotott szerzédést
a MAVART felbontja.

1928. szeptember 1-jét6l kezd6déen a MAVART az egész
lzemet sajat kezelésébe vette, a jarmUveit az 1928. koze-
pére a budapesti Léportar u. 1. sz. alatti ingatlanon felépi-
tett javitobazisan tartotta karban, ahol nagy gardzst, vala-
mint a hozza tartozd kiszolgald helyiségeket, raktarakat
és javitomulhelyeket alakitottak ki és itt taroltdk a MAVART
gépjarmdveinek jelentés részét is. A kiszallé Autotaxi rész-
vényeit pedig a Gy.S.E\V. vette at.1931-re tulajdonképpen
négy tulajdonos maradt, addigra az Autotaxin kival kiszallt
Budapest-Tiszai HEV, Deutsche Eisenbahnen A.G. — Frank-
furtis, a MAV az atszervezéseknek koszonhetéen a részvé-
nyek 70%-val rendelkezett. Az 1927-1928. évi veszteségek
fedezésére a részvényesek a tulajdonuk aranyaban 0sz-
szesen 350.000 pengdt nyuijtottak, ezen feliil a MAV tovabbi
100.000 pengé kolcsont adott beruhazasi célokra.



MAVAG -
Mercedes-Benz N2

tipusu autobusz




A MAVART a Mercedes-Benz gyartol
kozvetlenul rendelt 5 darab No tipusu
autobuszt, illetve 1928-ben mar

a MAVAG-t6l is rendelt az
Mercedes-Benz licenc alapjan gyartott

10-10 db N2 és N1 tipusu alvazat.

Az onallésitas utani elsé feladat a gazdalkodasi haté-
konysdg novelése volt. A rendelkezésre all6 harom ton-
na hasznos terhelésl tehergépkocsikkal és a hozzajuk
csatolt pdtkocsikkal végzett teherszallitas épp, hogy csak
az onkoltséget fedezte. A teherbirds 6t tonndra novelése
érdekében a tehergépkocsik kisebb terhelésre méretezett
hossztartéit merevité-feszitémuivel megerdsitették, és
a hatso hid attételét is megvaltoztattak. A jarmi alacso-
nyabb végsebesség mellett ugyan tobbet fogyasztott, de
a megnovekedett szallitasi kapacitasnak koszonhetéen a
teherfuvarozas gazdasagosabba valt.

Id6szerlvé valt a teherfuvarozas mellett az autébuszos
személyszallitds megkezdése is.1928 elején a MAV elren-
delte a MAVART altal Uzemeltetett teherautdékbdl 5 darab
kivondsat, majd azok teherszekrényétél lecsupaszitott
alvazara autébusz-karosszéria épittetését. Az autdbusz
karosszéridjat egy Schillinger nev( kisiparos készitette
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el, aki a teherszekrény helyére a vezetéfilke valtozatla-
nul hagyasaval egy elvalasztott utasteret hozott étre. Az
autébuszok a kor kovetelményeinek nem feleltek meg
maradéktalanul, ugyanakkor lehetévé tették, hogy 1928
kozepén meginduljon a kozlekedés Baja — Kalocsa, Baja
- Janoshalma és Nagykanizsa — Kaposvar kozott 24 te-
lepllést bekapcsolva ezzel a 171 kilométer hosszusagu
halézatba.

Bajat és Janoshalmat akkoriban erdsen elhasznalddott,
katyukkal és bukkandkkal teli makadamut kototte 0ssze,
igy az autébuszok nem éppen jonak mondhatd rugézasa
miatt az utazds nem volt a legkellemesebb élmény. El is
terjedt egy tréfdas mondds, amely szerint a MAVART valé-
jaban a Magyar AgyVelétAgyonRazé Tarsasag” roviditése.
Az els6 autobuszjarat a felsorolt hibdk és a nem megfeleld
jarmuvek ellenére is igen jol jovedelmezett.

A MAVAG 1928-ban szerzédést kotétt a németorszagi
Mercedes-Benz gyarral komplett autébusz- és teherau-
té-alvazak gyartasi licencének megvételére. Ennek folyo-
manyaként a motorokat a matyasfoldi Magyar Altalanos
Gépgyar, a (MAG), majd annak megszlinése utan egy rovid
ideig a MAVAG, végiil az 1930-as évektél a Lang Gépgyar
készitette, az eréatviteli fogaskerekeket pedig a budapesti
Weisz-Serényi fogaskerékgyar gyartotta.

A MAVART a Mercedes-Benz gyartdél kozvetlendl rendelt
5 darab N2 tipusU autdbuszt, illetve 1928-ben mar a MA-
VAG-tél is rendelt az Uj Mercedes-Benz licenc alapjan
gyartott 10-10 db N2 és N1 tipusu alvazat, amelyekre
budapesti kisiparosok (Uhri testvérek, Zupka, Nagy Géza,
Nay és Rona, Metalld) gyartottak az akkor még kizardlag
favazas felépitményeket. Az ezekre karosszalt buszokkal
a tarsasag beinditotta jaratait Drégelypalank — Vamosmi-
kola, Gyongyos — Eger, Kisvarda — Vasarosnamény/Domb-
rad/Mandok, Ludas - Heves, Monor — Kava és Salgoétarjan
- Balassagyarmat viszonylatokon tovabbi 62 teleptilést ki-
szolgdlva, ugyanakkor a Kaposvar — Nagykanizsa kozotti
autobuszjaratot megszintették az elvarasoktol nagymér-
tékben elmaradé utasforgalom miatt.

Az autdbusz-allomany gyarapodasaval és a vonalhalé-
zat bévilésével Ujabb gépkocsivezetoket kellett felvenni.
Olyan gépkocsivezetdkre volt sziikség, akikre ra lehetett
bizni a nagy érték( autdbuszt és a szallitott, akar 30-
40 utas életét is. A jelentkezdknek szigoru feltételeknek
kellett megfelelni, legaldbb 3 éves jogositvannyal kellett
rendelkezniik, melybdl legaldbb egy évig tehergépkocsit
vagy autébuszt kellett vezetniik.



A sikeres gyakor]au vizsga utan a gyongyozo

homloku jelolt szamara még egy rovid elméleti
vizsga 1s kovelkezelt a gépkoesiban. Ennek
koszonhetoen a MAVART gépkocesivezelok
nemesak orszagos viszonylatban alltak meg

a helyuket, hanem kulfoldon 1s.
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Egy éves

a Miskolc-Lillafiired
autobuszvonal
Miskolc, 1932.

A MAVART Budapest
- Szeged kozlekedd
MAVAG -
Mercedes-Benz N2
tipusu autobusza
1934.

Elengedhetetlen feltétel volt valamilyen fémipari szakmai
képesités is, ennek koszonhetéen minden MAVART gép-
kocsivezetd valamilyen fémipari szakmaban felszabadult
szakmunkas vagy a legtobb esetben autdszereld volt. A
felvételizék alapos, Un. vasutorvosi vizsgalaton estek at,
és ha itt megfeleltek, akkor kovetkezett a gyakorlati és az
elméleti vizsga.

A gyakorlati vizsga egy nagy autébusszal szlk, forgalmas
utcakon zajlott, majd a Rdézsadombon kellett a jeloltnek
vezetdi képességét bemutatni meredek Utszakaszon tor-
ténd elindulassal, fel- és visszakapcsolassal. Ez nem volt
egyszer(, mert abban az idében a sebességvaltok nem
szinkronizalt szerkezetlek voltak, tehat az oda-vissza
kapcsolas — hangtalanul — csak dupla kuplungozassal volt
lehetséges. Az nem volt baj, ha valaki ezt nem ismerte,

de 5-10 perc alatt bele kellett tanulnia. A gépkocsivezetd

higgadtsdgat is vizsgaltak, a probavezetés soran a legszU-
kebb utcakban hirtelen jobbra vagy balra kanyarodasra
kapott utasitast, és ha ilyenkor zavaraban felfutott a jar-
dara, mar nem felelt meg. A sikeres gyakorlati vizsga utan
a gyongyozé homloku jelolt szamara még egy rovid elmé-
leti vizsga is kovetkezett a gépkocsiban. Ennek koszon-
hetéen a MAVART gépkocsivezet6k nemcsak orszagos
viszonylatban alltak meg a helylket, hanem kulfoldon is.

1931-ben a vallalat a folyamatos beszerzések eredmé-
nyeként 39 db autdbusszal rendelkezett. (tipusbontasban:
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5 db 35 személyes MAVAG-NAG 205 teherautdbol atépitett,
16 db 23 személyes (MAVAG-) Mercedes-Benz N1, 17 db 40
személyes (MAVAG-) Mercedes-Benz N2 és 1 db 10 sze-
mélyes Mercedes-Benz L1000 tipust autdbusz). A teher-
szallitdsokat 24 db tehergépkocsival (3 db NAG 205, 20 db
MAVAG-NAG 205 és 1 db Weiss Manfréd TV) és 50 db pét-
kocsival (26 db csukott, 20 db nyitott teher- és 4 db 1 ten-
gelyes targoncapotkocsi) végezte.

A gazddlkoddsban nagy problémat okozott, hogy a vallalat
megalapitasa o6ta egyre novekvo veszteséget termelt. A val-
lalat hdrom fé tevékenysége az autdbuszjaratok fenntarta-
sa, a tehergépkocsikkal végzett teherszallitas és a vasuti
aruszallitas volt.

A MAVART a Nyugati palyaudvaron bérelt raktarakat a MAV-
tél, ahova a kozuton beszallitott arukat szallitotta be és
gyljtotte 0ssze, majd a rendeltetési helye szerint oszta-
lyozva azt vasuton vagy gépkocsikon tovabbitva gondosko-
dott azok célba juttatdsardl, akar szerzédott szallitmanyo-
zasi magancégek bevonasaval is. A vasuti druszallitasra a
szallitasi dijkedvezményeken feliil a MAV 1929-t6l még un.
MAVART kedvezmeényt is biztositott, ennek segitségével tu-
lajdonképpen ez volt az egyetlen igazan rentabilis, kis kolt-
ségek mellett kielégitd bevételt hozo tevékenység.

A MAVART kedvezményt a MAV 1931-ben besziintette, és
olyan szerzddést kotott a vallalattal, mely szerint a vallalat
sajat szamlajara csupan az autébuszjaratokat és a helyi
(személy és teher) bérfuvarozast tarthatja fenn. A helykozi
aruszallitas, a haztol hazig valo szallitas, valamint a vasuti
szallitast kiegészits fuvartevékenység a MAV kéltségére
dzemelt. A MAVART-nak az emlitett Uzletagakbol se vesz-
tesége, se nyeresége nem szarmazott, ezekkel kapcsola-
tos koltségeit, valamint rezsijének ezekre juté hanyadat a
MAV téritette meg.

A gazdasagi valsag tamasztotta recesszid, a komoly ver-
senyt tdmasztd maganfuvarozék és a MAVART-ot érinté
korlatozas egyuttes hatasara a vallalat teherforgalma
mindinkdbb 0sszezsugorodott, a legtobb vonal esetében
rendszeres teherjaratok fenntartasa veszteséges volt.

A tovabbra is jogtalanul, arufuvarozdi engedélyek nélkdl
fuvarozé nagyszamu maganvallalkozd visszaszoritasa
érdekében a kdzhasznalatu gépjarémdivekroél szélo 1930.
évi XVI. torvény, illetve az azt 1932. oktdber 15-én életbe
(éptetd 1931. évi 57000 sz. rendelet meghatarozta az au-
téfuvarozas madjat, korét és engedélyezési formait. A tor-
vény a meglévok helyett Uj engedélyek kivaltasahoz kotot-
te a kozhasznalatu gépkocsi fuvarozast.



Az engedélyek kivaltdsahoz a vasutnak els6bbségi jogot
biztositott és kimondta, hogy ha a maganvallalat kapta
meg az engedélyt, akkor szdmukra a fuvarozast megha-
tarozott, sz(ik hatétavolsagu korzetekre korlatozta (25-30
km-es korzet), masfeldl elvként kimondta, hogy a kozuti
gépkaocsi-fuvarozas csak ott engedheté meg, ahol az a
vasutaknak versenyt nem okoz, jelentésen megszigorit-
va ezzel a teherfuvarozék részére a helykozi aruszallitast
Magyarorszagon. Atorvény betartasa érdekében az allam-
vasutak és a hatdsagok (csendér parancsnoksagok) kozo-
sen léptek fel a jogosulatlanul és engedély nélkil fuvarozo
maganvallalkozok ellen. A leleményesebbek ugyanakkor
kihasznaltak, hogy az lUzemi fuvarozast megengedte a
torvény, igy az allzemi fuvarozok allizemi gépkocsijaikkal
végeztek aruszallitast, kilonféle altarsak bevonasaval.

A szorult helyzetbe keril6 maganvallalkozok elészor laza
érdekszovetséget hoztak létre. Megalakult a teherauté-fu-
varozokat, az autdbusz- és taxi-vallalkozdkat és bérauto-fu-
varozokat tomorité érdekképviseleti szervezete, a ,Magyar
Kozhasznu Gépjarmdvallalkozék Orszagos Egyesulete”
(KOGE). Ezt kdvetden a MAV és a KOGE kozotti targyalasok
eredményeként 1933 nyaran létrehoztak a Magyar Teher-
autd-fuvarozas Orszagos Kozponti Szovetségét (MATEQSZ).
A szervezet nagysagara jellemz6, hogy 1934. év végéig 494
fuvarozé lépett be a szovetségbe 524 db tehergépkocsijaval.
A kormany 1933. julius 29-én kelt megbizasa alapjan az al-
lamvasutakat bizta meg, hogy Magyarorszag egész tertletén
helykozi arufuvarozasi gépjarmdvallalatot hozzon létre. Az
engedély kikototte, hogy a fuvarozast a MATEQSZ segitsé-
gével kell végeznie. A MAV és a MATEOSZ szerzddést kotott,
mely segitségével a szovetkezet tagjai tehergépjarmuiveikkel
az orszag kozuti arufogalmanak lebonyolitasaban a vasuti
teherszallitast kiegészitve vehettek részt ugy, hogy a vasut
érdekeinek megfeleléen fejleszthetd legyen mind a vasuti,
mind pedig a kozuti teherszallitds. Rdadasként mindkét fél
torekedett olyan tarifapolitika alkalmazasara, amely segit-
ségével csokkenthette a szovetkezeten kiviil allok versenyét.
A mindinkabb o0sszezsugorodott teherforgalom ellatasa
lassan elveszitette jelentéségét, végil a kormany a MA-
VART arufuvarozoi tevékenységének megsziintetése mel-
lett dontott. A tarsasag inkabb a helykozi autébusz-kozle-
kedés fejlesztésére osszpontosithatta figyelmét. Célként
fogalmazodott meg, hogy a novekvé javitasi és lzemelte-
tési koltségek miatt az atlagosan 25.000 kilométeres éves
személyszallitasi futasteljesitményt, valamint a féréhely
kihasznaltsagot noveljék.

A MAVART tevékenységi kore 1931-ben egy [ényeges fel-
adattal bévilt. A Bécsben utazasi irodat, garazst és au-
tébusz jaratokat Uzemeltetd dr. Barry Kurt és Tarsa cég
1929-ben azzal a kéréssel fordult a magyar kereskedelmi
miniszterhez, hogy engedélyezzék részére a Bécs-Buda-
pest kozotti rendszeres autébuszjarat fenntartasat. Ezt a
kérést a miniszter azzal a kikotéssel engedélyezte, hogy a
ket févaros kozti autébuszvonalat 50-50 szazalék erejéig
a MAVART-tal kozosen tUzemeltetik, és a jaratokat 1931.
majus 1-jéig meginditjak.
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A Budapest-Bécs jaratot
végzé MAVAG - Mercedes-
Benz N3 (04000W) tipusi

autobusz az Oktogonnal

A bécsi jarat

MAVAG - Mercedes-

Benz (04000W) tipusu
autébusza a Vajdahunyad
var elétt pozol




A jarat vé 31. majus 30-an indult el, eleinte az oszt-
rak partnercég 3 darab Uj, gyorsjaratu Graf und Stift gyart-
manyu, 36 kényelmes Uléssel elldtott autdbuszaval.

A MAVART a jarat meginditdshoz nem rendelkezett meg-
feleld autdbusszal, ezért megrendeltek a jaratra 3 darab
autobuszt, de azok leszallitdsat csak novemberre igérték,
igy a rendelkezésre allé legnagyobb, 40 személyes Uhry
karosszéridas MAVAG-Mercedes-Benz N2 tipust autd-
buszbdl 3 darabot atfényeztek, lléseiket kényelmeseb-
bekre cserélték. A nagyobb sebesség elérése érdekében
a gépészetiiket is modositottak. Az atalakitott buszokkal
a MAVART 1931. julius1-jétél inditotta el bécsi jaratait. A
nagyobb utazésebesség elérése érdekében végzett atala-
kitdsok Ujabb problémakat generdltak, a nem erre a for-
dulatszamra és terhelésre méretezett alkatrészek sorra
kezdték felmondani a szolgalatot. A hibakat elharitottak,
de a buszkérdést megnyugtatoan a jaratra rendelt Uj, fém-
vazas 42 személyes MAVAG-Mercedes-Benz 04000W ti-
pusuU autébuszok érkezése oldotta meg.

79

A rendelkezésre
allo legnagyobb,

40 személyes

Uhry karosszérias
MAVAG-Mercedes-
Benz No tipusu
autobuszbol 3
darabot atfényeztek,
uléseiket
kényelmesebbekre

cserelték.

A bécsi jarat népszerlségét megalapozta, hogy az auto-
busszal torténd utazas szoérakoztatébb, valtozatosabb és
féként olcsdbb volt, mint a vasuton torténé utazas. A jarat
az Oktogon térrél, Budapest kozpontjabol indult el, és az
Utjdba es6 falvakon és varosokon keresztilhaladva ért el
Bécs kozpontjaba, a Schwartzenberg Platzra. Gy6rben a
Fehér Hajo szalloda el6tt toltott 15 perc alldsidében az
utasok akar étkezhettek is.
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Az utasok korében
nagyon népszeru

volt a Budapest

— Gyongyos —
Matrahaza — Kékes

aultobuszvonal.

A jaratot végzo
autobuszok

a letocsomagtarton
nagy, fonott
kosarakban
rendszeresen
szallitottak példaul
a Kékes szallo
fehérnemujet
Budapestre

tisztittatni.




Menetrendek

a Magyar Kiralyi
Allamvasutak altal
1939-1940. évi téli
kiadasu hivatalos

menetrendkényvébdl

A MAVAUT Kisvéarda
- Vdsarosnamény

- Tarpa kozott
kozlekedd

autobusza

1934-t6l a vonalat atszervezték és az autdbuszjaratok Bu-
dapest — Bécs, illetve nyari idészakban kozlekedd — Keszt-
hely — Tapolca — Simeg — Sarvar — Sopron - Bécs Utvona-
lon korutazast tettek lehetévé. A vonalon az els6é évben
2476 utast szallitottak.

A kozlekedésbe bevont jarmivek szdmanak novelésére to-
vabbra is nagy sziikség volt, ugyanis a MAV sok gyengébb
forgalmu vasuti vonalon a személyszallitast beszlntette, és a
vonatok helyett a MAVART-nak kellett autdbuszokat beallitani.
Emellett néhany viszonylatban a vasut forgalmanak javitasara
tovabbi vonatpdtld, illetve vasut-kiegészité autdbuszjaratokat
kellett rendszeresiteni, példaul Budapest — Szeged, Budapest
— Miskolc — Lillaftired, Budapest — Gy6r vonalakon.

A jarmdallomany novekedése azonban a kiszolgald épu-
letek, helyiségek szamanak, tertletének boévitését is szUlk-
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ségessé tette az immaron szlknek bizonyuld Léportar
utcai telepen. Az eredeti, 1928-ban készilt irodaépuletre
1930-ban emeletet, vele szembe pedig kocsiszekrény- és
gumijavité, valamint fényezémihelyt épitettek.

Ezekben az években a vallalat tobbféle kiviteld MAVAG
-Mercedes alvazas autobuszokat vasarolt, segitséglikkel
a vonalhalézat is folyamatosan bévilhetett, 1934 elején
mar 3743 km hosszU vonalhalézata volt a MAVART-nak.
1931-ben 65, 1932-ben 41, 1933-ban 50, 1934-ben 222
helység kerult bekapcsolasra, az ekkor elérhetd telepu-
ések szama 409-re nétt. A fejlesztések — tekintettel az
orszagos szervezetre — nem csak Budapest vagy Pest
megyei kozpontuak voltak, igy a paradfirddi, balatonfi-
redi helyi jarat éppugy a vallalathoz tartozott, mint a Bak
— Nova vagy a Szolnok — Plspokladany autdébuszvonal.







ANN

Putnok - Aggtelek

- Josvafo jaratot
végzo Raba Super
autobusz a Baradla
barlang bejdratanal

MAVAUT autébuszok
a szaszrégeni
vasutallomas elétt

A Miskolc -
Lillafiired - Ujhuta
autobuszvonalon
kézlekedé MAVAG
- Mercedes-Benz
N2 (04000) tipusu
autobusz

Az utasok kdrében nagyon népszer( volt a Budapest —

Gyongyos — Matrahaza — Kékes autobuszvonal. A jaratot
végzd autdbuszok a tetécsomagtartdn nagy, fonott kosa-
rakban rendszeresen szallitottdk példaul a Kékes szallo
fehérnemjét Budapestre tisztittatni. Abban az idében a
Ddzsa Gyorgy uti vasuti aluljaré nem volt annyira lesuly-
lyesztve, mint ma, igy a magas rakomanyu jarmdvek nem
fértek el alatta. Az autdébuszvezetéknek kiadott utasitas
szerint, ha a tetén kosarat szallitottak, akkor a Ferdinand
hidon at kellett a Szabolcs utcai telepre befutniuk. Terme-
szetesen el6fordult, hogy az autdébusz vezetdje megfeled-
kezett a tetén szallitott csomagokrol.

Az 1934. év dontéen megvaltoztatta az atszervezések el-
lenére tovabbra is veszteséget termeld a MAVART helyze-
tét. A Kereskedelmi és Kozlekedési Miniszter bizottsagot
hozott létre annak vizsgalatara, hogy a MAVART és a Posta
autébuszlizeme mennyiben tudja a lakossag igényeit kie-
légiteni, és mennyiben gazdasagos a két szervezet rész-
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ben parhuzamos lizemvitele, illetve hogyan lehet a MAV-
val hatékonyabb egyuttmikodést kialakitani. A Bizottsag
a Posta autobusziizemeivel kapcsolatban megallapitotta,
hogy a Posta szolgalati érdeke nem mindig egyeztethe-
té 0ssze a lakossag autdbuszos utazassal kapcsolatban
megfogalmazott érdekeivel. Ezért a lakossag ritkan veszi
igénybe az autébuszjaratokat, igy a Posta autdébuszizeme
rafizetéses. A Bizottsag javasolta a Miniszternek, hogy a
MAVART vegye &t a Posta lizemét 46 db RABA autébusza-
val, gépkocsivezetdivel és a vidéki buszizemek telephe-
lyeinek éplleteivel, felszerelésével egyditt.

A Bizottsdg a MAVART és a MAV kozotti kapcsolat javitasa
céljabol javasolta, hogy a MAV az alapitdktdl vasarolja vissza
a részvényeket, a tarsasag pedig, mint a MAV egyik végre-
hajtd szerve annak féosztalyaként folytassa mdikodését. A
javaslat szerint a MAVART 6nalléan, az Allamvasutakkal leg-
szorosabban egyuttmikodve végezné Uzleti tevékenységét
és lizemvitelét, a nyereségét a MAV-nak adna le, de esetleges
veszteségét is a MAV fedezné. A Bizottsag ezt a javaslatot az-
zalis alatamasztotta, hogy a francia, angol, német és osztrak
vasutak is maguk tartjak fenn autébuszforgalmukat, amely
ilyenforman teljesen a vasut érdekeit szolgalja.

1934 végén a bizottsadg javaslatanak megfeleléen a MA-
VART atvette a Posta autdbuszemét, illetve Ujraszervezte
Keszthely, Putnok, Sopron, Szekszard és Veszprém térsé-
gében postai szallitassal egybekotott buszjaratait. A postai
autobuszok atvételével a tdrsasag az orszag legnagyobb
kozuti kozlekedési vallalatava valt. Az atvétel utan a régi
postavonalak is jovedelmezdévé valtak. A végallomasok a
Posta épuletektdl a kocsmakhoz kerlltek athelyezésre. Az
autébuszok inditdsat és érkezését a vonatok menetrend-
jéhez igazitottak, igy a vonat érkezése utan nem kellett a
postakezelést megvarni, az autébusz azonnal indulhatott,
amint az utasok beszalltak. A Posta autobuszizemének
atvétele utan a MAVAUT fokozatosan 6nallé, orszagos au-
tobusz-haldzatot épitett ki. Az 1935. januar 1-jétél 1935.
junius 30-ig terjedd félév végéig a MAVAUT 67 allandé és 9
idényvonalon, 6sszesen 76 vonalon tartott fenn autobusz-
jaratokat, a vonalak egyuttes hossza 4134 km volt.
Szintén a Bizottsag javaslata alapjan 1935. januar 1-jei ha-
tallyal, a MAVART a MAV szervezetébe épiilt be. A részvény-
tarsasag megszlnésével a vallalat megnevezését is meg
kellett valtoztatni lehetéleg Ugy, hogy a gépkocsikon fel-
festett MAVART felirdas mddositasa minél kevesebb gondot
okozzon. Kézenfekvd volt a MAVART névben az ,R" bet( he-
lyett ,U" bet(it festeni, s igy lett a ,.MAVART"-bol ,MAVAUT".



Az lizem elnevezése pedig a MAV keretein beliil ,Magyar Kir.
Allamvasutak K6zt Gépkocsiiizem, MAVAUT"-ra valtozott.

A MAVAUT-nal olyan rendszabalyok sziilettek, amelyek ér-
dekeltté tették a soféroket a jobb munkaban és az egyéb
vagyontargyak gondos kezelésében. A gépkocsivezetd ér-
dekelt volt abban, hogy vigyazzon a munkaképességére.
Ha vezetett, napi egy pengd ,nyeregpénzt” kapott, betegség
esetén viszont ebben nem részesiilt. Uzemanyag-megta-
karitas esetén is jutalom illette meg a gépkocsivezet6t.

Ha f6 alkatrész /motor, sebességvaltd, hatséhid/ a nor-
man felil meghatarozott ideig kifogastalanul m(ikodott, a
gépkaocsivezeté un. fédarab-prémiumot kapott, melynek
0sszege jelentds fizetés-kiegészitést képviselt.

Nem sokkal a szervezeti valtozasok utan valamennyi vidéki
fénokség kozvetlen MAV telefont kapott. A felmeriilt hibdkat
viszonylag gyorsan tudtak orvosolni, hiszen a szintén MAV

telefonvonallal rendelkezd vasutallomasokrél a gépkocsi-
vezetd barmikor jelenteni tudta a rendellenességeket, és
ha szlikséges volt, vasuton utanszallithattak a meghibaso-
dott alkatrészeket és egyéb anyagokat is.

A tdrsasag autdbusz-allomanya ekkorra mar 104 darab
sajat jarmbdl allt, és az IBUSZ-szal kotott megallapodas
alapjan lUzemeltette az IBUSZ 5 darab autébuszat is.
1935-ben indultak a MAVAUT kezdeményezésére az
Osztrak Birodalmi Postdaval étrejott megallapodas alap-
jan Graz és Keszthely kozott a firddidényben kozlekedd,
menetrendszer( autdbuszjaratok, amelyek nyaron 2334
utast szallitottak. A jaratok felét az osztrak posta autdbu-
szai végezték.

A harmincas évek masodik felében a MAVAUT sok Uj vona-
lat létesitett, erre a célra magankézben [év) autdbuszokat
is megvasarolt féleg azoktdl a fuvarozéktol, akiknek lejart
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Varosnézé Renault
minibusz 1934.

Az IBUSZ nyithato
tetejli Graf &

Stift gyartmanyu
autobusza
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A Budapest - Graz
jdrat MAVAG -
Mercedes-Benz
(04000) tipusu

\ autobusza

a személyszallitdsi engedélylk. Ezek az autdébuszok alta-
laban leromlott allapotuak voltak.

1938-ban a német hatdsdgok a Dr. Barry és Tarsa cégtél
megvontak az autébusz-lizemeltetési engedélyt, igy a cég
nem jarathatta tovabb buszait a Budapest — Bécs és a Sop-
ron — Bécs vonalakon. A magyar hatésagok az autébuszvo-
nal fenntartasanak engedélyét a Német Birodalmi Postara
(Reichpost) ruhaztak at, a MAVAUT-nak ezzel a céggel kel-
lett szerzédést kotnie a jaratok kozlekedtetésére.

Szintén 1938-ban a haborus elékészlletekkel dsszeflg-
gésben hozott rendelkezés alapjan 6tmillié pengé hitelt vett
fel a vallalat, melybdl 70 darab b tonnas Mercedes-Benz Lo
3750, 80 darab 2,5 tonnas MAVAG-Mercedes-Benz Lo 2500
tipust és 50 darab 3,5 tonnas RABA Special teherautét ren-
delt, majd tarolt le a Nemzetkozi Gépkereskedelmi Vallalat
Kébanyai Uton évé, zart raktarhelyiségében.






Az autobuszok
atvétele

a gaggenaui
Mercedes gyarban
majd hazaszallitasa
salzburgi pihenével

1938/193%9-ben a Budapesten (2 db), Vacott, Balassagyar-
maton (salgdtarjani kirendeltséggel), Gyongydson (egri

kirendeltséggel), Miskolcon, Kisvardan, Békéscsaban (deb-
receni kirendeltséggel), Szolnokon, Monoron, Bajan (sze-
gedi kirendeltséggel), Szekszardon, Pécsett, Veszprémben,
Keszthelyen (nagykanizsai, zalaegerszegi és kaposvari ki-
rendeltséggel) és Szombathelyen mikddtek MAVAUT Fé-
nokségek. Egy-egy fénokséghez altalaban 10-18 autdbusz
tartozott. A fénokségeket irodaval, garazzsal és mihelyek-
kel lattak el.
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Az autdbusz-haldzat a ,bécsi dontések” nyoman ugrassze-
rden megn6tt az els6 vilaghaboru utan elvesztett terlletek
egy részének visszacsatoldsaval, ami Uj kihivas elé allitotta
a tarsasagot. Az autobusz-haldzat a felvidéken 26 vonallal,
1128 kilométer vonalhosszal, majd Karpataljan 11 vonallal
és b42 kilomeéter vonalhosszal gyarapodott. Ezért Dunaszer-
dahelyen, Komaromban, Kassan, Huszton és Munkacson ot
Uj kirendeltséget, illetve fonokséget alakitottak ki. A visz-
szacsatolasok kovetkeztében 1938-ban a Komarom — Esz-
tergom, Komarom — Magyarszégyén, Kassa — Jaszoujfalu,

Balassagyarmat — Léva — Mikszathfalva, Kassa — Holléhaza,
Medve — Galanta, Losonc — Tornaalja, Somorja — Szenc, Kas-
sa—Rozsnyd, Beregszdsz — Munkacs, Nyitraverebély — Léva,
Losonc — Busa, Losonc — Rimaszombat, Vagsellye — Guta,
Vamosmikola — Léva vonalakon. 1939 marciusaban pedig az
Ungvar — Munkacs - Ilosva, Munkacs — Nagysz6lés — Huszt,
Huszt — Okdrmezd — Toronya, Rahé — Bogdan, Okdrmezd —
Voléc vonalakon inditottak be a buszjaratokat.

A hdboru kezdetével az autébuszok nagy részét a hadse-
reg vette igénybe a soférokkel egyutt. A ,bevonult” auté-
buszok javitasat tovabbra is a MAVAUT végezte.

Minthogy a gépkocsilizem a MAV révén jelentds forrasokkal
is rendelkezett, lehetéség nyilt jobb jarmUvek vasarlasa-
ra. 1938 és 1939 kozott 30 darab Mercedes-Benz 03750,
ugynevezett Reichpost tipusu autdbusz atvételével tovabb
gyarapodott a MAVAUT autdbusz-alloménya, melyeket 20
darab Mercedes-Benz O 2600 tipusu autébusz beszerzése
kovetett. Az éget6 kocsihiany enyhitése céljabol a vallalat a
visszacsatolt terlleteken talalt Skoda és Tatra gyartmanyu
autobuszokat is allomanyaba vette. A korabban beszerzett
benzinlizemU autdbuszok dizelesitését is elkezdték a Lang
gépgyartol beszerzett motorok segitségével.



A folyamatosan novekvd jarmdpark miatt elengedhetet-
lenné valt a telephely folyamatos fejlesztése, bévitése. A
tarsasag a MAV lgazgatdsag felé tett javaslat alapjan fel-
mondta a Léportdr utca és a Szabolcs utca altal hatarolt,
kiilonféle célra bérbe adott terllet bérleményeit (ezt a te-
riletet foglaltak el a kordbbi iroda- és mUhelyépiletek), a
helylkre pedig megkezdédott egy kétemeletes irodahaz
és garazs megtervezése, épitése. Az épllet alatt egy kb.
500 m*-es teriiletl, kdzponti fltéssel és a sziikséges kel-
lékekkel felszerelt garazst alakitottak ki. Az egész épllet
alatt erés betonbdl készilt [égdpince is létesiilt. Az iroda-
helyiségeket és muhelyeket Rotary rendszer( kozponttal
mkodoé tavbeszéld haldzattal szerelték fel. Az elkészilt
épliletet 1940-ben vette hasznalatba a MAVAUT. Ezt ko-
vetéen még a MAVART altal eléreldtéan megvasarolt, a
Szabolcs utcara nyild szomszédos Ures telken két nagy
mUhelyéplletet és kozponti kazanhdazat épitettek.

1940-ben a masodik bécsi dontés nyoman Eszak-Erdély
visszacsatoldsaval, 36 vonallal 0sszesen 1407 kilométer
hosszusagban novekedett a vonalhdlézat. A visszacsatolt
erdélyi terlleteken a kozuti kozlekedési feladatokat a ko-
lozsvari, a marosvasarhelyi, a székelyudvarhelyi és a zilahi
fénokség latta el. Az erdélyi fénokségekhez a Maramarosz-
sziget — Nagybanya, Nagybanya — Felsébanya, Szatmar-
németi — Mdramarossziget, Szatmarnémeti — Nagybanya,
Nagybanya — Nagyilonda, Nagykaroly — Zilah, Nagyvarad
- Nagyszalonta, Nagyvarad — Bihar, Zilah - Szilagysomlyd,
Margitta — Szildgysomlyo, Csucsa — Szildgysomlyd, Csu-
csa — Zilah, Kolozsvar - Banffyhunyad, Kolozsvar - Zilah,
Nagyvarad - Kirdlyhdgd, Zilah — Nagybanya, Marosvasar-
hely — Nagykend, Szdszrégen — Szovata, Székelyudvarhely
— Bardt, Székelyudvarhely — Zetelka, Székelyudvarhely —
Csikszereda, Gyergydszentmikléos — Békds, Maroshéviz —
Borszék — Gyergyotolgyes vonalak tartoztak.
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1940-ben a masodik béesi dontés
nyoman Eszak-Erdely visszacsatolasaval,

36 vonallal osszesen 1407 kilométer

hossztisagban novekedett a vonalhalozat.
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A visszacsatolt
sz¢kely megyék
osszekottetését
az anyaorszaggal,
a vasutvonal
megepitéséig

a személy- és
teherszallitast

a MAVAUT
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A Szeretfalva — Déda vasutvonal megépitése kiemelt je-

lentdséggel birt, mivel ez kototte 0ssze Dél-Erdélyt és
Székelyfoldet Eszak- és Nyugat-Erdéllyel egyuttal bizto-
sitva a visszacsatolt székely megyék osszekottetését az
anyaorszaggal. A vasutvonal megépitéséig az autébusza-
ival és tehergépjarmdveivel a személy- és teherszallitast
a MAVAUT biztositotta a Szaszrégen és Beszterce, illetve
Szeretfalva kozti 51 kilométer hosszu vonalon. Naponta
egy gyorsvonatpar és négy személyvonatpar utasait kel-
lett atszallitani. Egy-egy vonattal 1000-1200 utas is ér-
kezhetett. Az utasok atszallitdsdra 24 darab 45 személyes
autébusz allt rendelkezésre. Az utasok az autébuszokra
dijmentesen kaptak jegyet Ugy, hogy példdul a Buda-
pest felél érkez6é vonatra Kolozsvarott felszallt két hely-
jegyosztd kalauz, és a vonaton végigmenve kiosztottdk a
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jegyeket, amely az autébuszokra is érvényes volt. Ezek a
kalauzok mar Désrél, de legkés6bb Bethlentél vasuti lize-
mi telefonon jelentették Szeretfalvanak, hogy hany jegyet
adtak ki, illetve hany utasnak nem jutott jegy. Az autébu-
szokra helyjeggyel nem rendelkezé utasok tovabbszallita-
sara padokkal ellatott ponyvas teherautdkat allitottak be,
amelyekkel — ha nem is a legkényelmesebb mdédon - de
akadaly nélkll bonyolddhatott le az utazas.

1941-ben a Délvidék visszacsatolasaval Muraszombat -
Szarvaslak, Muraszombat — Szentgotthard, Muraszombat
- Alsélendva, Alsélendva — Letenye — Nagykanizsa, Csak-
tornya — Kotor, Mohany — Jenéfalva — Eszék, Zombor — Mo-
hacs, Zombor - Obecse — Ujvidék vonalakon 6sszesen 558
kilométerrel novekedett tovabb a MAVAUT altal lizemelte-
tett vonalhalézat.




Az orszaghatarok megvaltozasa természetesen jelentés
hatassal volt mind a személy-, mind pedig a teherszallitas-
ra, hiszen a visszacsatolt terileteken a kozlekedést nem
csak kozuton, de vasuton is meg kellett szervezni, szlkség
szerint a vasuti palya megépitésével, kiegészitésével. Az
ehhez sziikséges anyagokat szintén a MAVAUT szallitotta
az el6z6leg beszerzett teherautdpark segitségével.
1941-ben a vallalat megvasarolta a Léportar utca 2-4. sz.
alatti telket, amelyen akkor még két roskadoz6 lakéhaz allt.
Ide épult a vildghaborut kovetéen a Szabolcs utcai nagy ga-
razs. Ekkor kérvényezték az éplletek kozott huzodd, még
meglévo utcarész integralasat az Uj telephely teriletébe.
Az Ujabb visszacsatolt orszagrészekkel kibdvilt autd-
busz-haldzat, valamint a hadsereg altali igénybevétel no-
vekedése miatt a forgalmi gépkocsipark annyira lecsok-
kent, hogy sirgésen nagy mennyiségl autobuszt kellett

san felll mUszaki gondokat is jelentett, mivel a tarsasdag
gépjarmuveinek legnagyobb része jobboldali kormannyal
volt ellatva. A rendelet értelmében 1942-re az 6sszes gép-
jarmuvet baloldali kormannyal kellett felszerelni, mig a
beszalld ajtok joval munkaigényesebb athelyezését 1943
végeéig kellett megoldani.

Az ezzel parhuzamosan zajlé haborus fejlemények ugyan-
akkor mar csaknem teljesen megbénitottak a MAVAUT au-
tébuszlizemét. A jarmdallomany nagysagara jellemz6 adat,
hogy a vallalat 1944. augusztus 31-én 413 darab sajat és 9
darab IBUSZ tulajdonu autébuszt, valamint 218 sajat és 42
darab IBUSZ tehergépkocsit Uzemeltetett. Ez év elsé féléve-

ben vidéki telephelyekroél tobb autdbuszt vontak be honvéd- A MAVAUT gépkocsi

ségi szolgalatra. A katonasag altal igénybe vett autébuszok oszlopanak
szama 1944. julius végéig 104 darabra, szeptember végéig fogaddsa
137 darabra, november 30-ig pedig 150 darabra novekedett. \ Szdszrégenben
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beszerezni. A német Reichposttél 1940. november és
1941, januar kozott érkez6é otven darab Mercedes-Benz
03750/5000 Reichpost tipustu autébusz utan a Il. vilag-
haboru végéig a Mercedes-Benz gyarbél 04500 tipusu
autébuszokat, valamint Gydrb6l Raba Specidl tipusu és
a MAVAG-t8l MAVAG-Mercedes-Benz Lo 2500 és Lo 3750
tipusU autdbuszalvazakat vasarolt a tarsasag, amelyekre
budapesti kisiparosokkal épittetett autobusz karosszériat.
A haborus események a jarmulzemeltetés terlletén is
elkezdték éreztetni a hatasukat: 1941-ben gumihidany mi-
att az autdbuszok harmadat le kellett allitani, 1943 végére
pedig mar 143 — koztik 51 darab Uj — autébusz vesztegelt
tétlentl gumiabroncshiany miatt.

Szintén 1941-ben az addigi baloldali kozlekedésrél at kel-
lett térni a jobboldalira. Ez a vezetéstechnika valtoztata-
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MAVAG - Mercedes-
Benz Lo3750 tipusu
Trambusz 1941-bél

Mercedes-Benz
03750 Reichpost
tipusu autobuszok
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A masodik

vilachaboruban
] gl § b

a MAVAUT

gepkocesiparkjanak
egy resze elpusztult,
nagy részet a némete
hadmuveleti kiurités
céljaira hasznaltak és
nyugatra hurcoltak,
csak néhany ronces

autobusz maradt.

1944, oktober 1-jén a szatmarnémeti, huszti és munkacsi,
valamint a marosvasarhelyi, besztercei és székelyudvar-
helyi fénokségek, valamint ezek kirendeltségei mar nem
mUkodtek. December 1-jén le kellett allitani az 1BUSZ
autobuszait is, mert Gzemeltetésiikhoz sem Uzemanyag,
sem gépkocsivezetd nem allt rendelkezésre.

A masodik vildghaboriban a MAVAUT gépkocsiparkjanak
egy része elpusztult, nagy részét a németek hadmuveleti
kitrités céljaira hasznaltdk és nyugatra hurcoltdk, csak né-
hany roncs autébusz maradt. A budapesti kozponti éplle-
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tekben nem keletkezett tul nagy kar, de a mihelyberendezé-
sek, szerszamok nagy részét a német csapatok eltintették.
A Szabolcs utcai telepet a budapesti harcokban mar 1945
elején elfoglaltak a szovjet csapatok, de a Lehel és Szabolcs
utca kornyékén még folytak az utcai csatdrozasok.

1945 januarjanak kozepén végre elcsendesilt a kornyék,
és a tarsasag alkalmazottai kezdtek beszallingdzni. Igy
végz4dott a MAVART — MAVAUT életének elsd korszaka,
melyet a folytonos, erételjes fejlédés, majd a csaknem tel-
jes pusztulas jellemzett.













A még két szintes
kézponti, feldiszitett
MAVAUT épiilet a XIIl.
kertileti Szabolcs
utca és Léportar utca

sarkan

Szabolcs utcai
telep hatso
mdhelycsarnokai
elétérben egy
RABA Super tipust
autobusz és egy
Zisz ponyvas
teherauto

A Szabolcs utcai telepet 1945 elején elfoglald szovjet gép-
kocsi-alakulat parancsnokanak els6 kérése az volt, hogy
a teleprendezés utan kezdjék meg a mdhelyekben allo,
udzemképtelen katonai gépkocsik javitasat. 1945. julius vé-
géig kozel négyszaz gépkocsit hoztak helyre, hogy a kora-
beli megfogalmazasok szerint ezzel is segitsék a haboru
idétartamanak megroviditését. Az Ujjaépitési munkakat
nagymértékben lassitotta, hogy az Uzembe helyezett gép-
kocsik szadmanak és ezek karbantartasi igényeinek nove-
kedésével létszamhiany alakult ki.

A német csapatok kivonuldsa utan 35 darab autébusz,
11 darab tehergépkocsi és 3 darab autébusz-pdtkocsi
maradt a Léportar utcai telephelyen lzemképtelen al-
lapotban. Javitasukhoz kevés alkatrész volt raktaron, az
alkatrészellatds konnyitése érdekében engedélyt kaptak
a parancsnoktol a vallalat munkatarsai, hogy a Rakos-

rendez6 palyaudvaron tarolt, lerobbant gépkocsikbdl a
gépjarmuvek javitashoz, helyrehozataldahoz alkatrésze-
ket szedjenek ki, és engedélyezték tovabba, hogy a telep
helyrehozatalahoz és a gépek, jarmuUvek javitasahoz szik-
séges anyagokat, szerszamokat a MAV Nyugati palyaud-
varon lévé raktaraibol elhozhassak. Sok ablakot sajnos
hidba poétoltak, mert a Budardl jové belovések hatdsara
j6 néhany ujbdl kitort. Kezdetben aramellatds sem volt,
ugyan ennek miel6bbi bekotésére a parancsnok igéretet
tett, de erre februar elejéig varni kellett.

Hamarosan kozel 250 alkalmazott jart be rendszeresen
dolgozni, igy a személyzet élelmezésérdl is gondoskodni
kellett. A parancsnoksdg engedélyezte, hogy egy teher-
gépkocsit sajat részre megjavitsanak azért, hogy ezzel
vidékrél élelmiszert hozzanak, tobbek kozott a mielébb
felallitandd Gzemi konyha részére is.

Mogindul’ a MUVAUT gyf~1 eutobuszjirata.

K o- En/inl

nyitjas Gyingyta,

SsuzB

r.d TL

A klzlekedés javuldsdt & vasuil forgelom rohenos
helyredllitisa mellett az ujabb sutobuszjdratok meginditdsa ia bizeo-
booskenét, Iintargm 43 Balassagyarmat utdn augusztus
S0.~dn 14 éra 30 porcker indul®a MAVAUT 6t6dik sutobussjdrsta Gysrbo,

ahovd 18 dra 55 purckor drkezik. Az asutobuasz Gyfrbfl 3l.-én € drakor
indul visgza éa Budapestre 10 drc BS porokor érkezilk. Az eutobusz jd-
retok saponként az Oktoson=t8ri MiVAUT-menetjogyiroddtdél indulmek és
ugrangda érkesnek. Utnzal osak utuzdsi igazolvdnmyal lohot. Szamb-

Lyenkbnt logfeljobd két doreb nom tarjodelmios utipoggyrdaz ezdllithat
azcoabon nem helodhatja mog a 20 kiloprummot.
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A heti gyakorisaggal indulé beszerzékocsi a vidéken

nem beszerezhetd cserearukat szallitotta, mint pél-
daul petréleumot, alkoholt, vasat, lemezeket, szoget,
csavart stb., de olyan is eléfordult, hogy a tanyakon
a munkatarsak mez6égazdasagi gépeket javitottak,
amiért a lakosok élelmiszerrel fizettek.

Egyes feljegyzések szerint az 1945. februar 18-tél
marcius 7-ig tarté harom beszerzd ut alkalmaval
Szegedrél és Hodmezévasarhelyrél 2700 kilog-
ramm finomlisztet, 550 kilogramm hagymat, 600 ki-
logramm kaposztat, 650 kilogramm karalabét, 300
kilogramm buzadarat, 100 kilogramm kenyeret, 100

kilogramm vajat, 350 kilogramm sargarépat, 50 ki-
logramm burgonyat, 3230 darab tojast, 2 kilogramm
paprikat, 5 kilogramm éleszt6t hoztak fel. Az élelmi-
szert egyenlé aranyban osztottak szét a dolgozok
kozott. Ha feloszthatd nagysagu aru maradt, Ugy a
csaladtagokat is figyelembe vették, ha nem, akkor
az Uzemi konyha dolgozta fel azokat. Egyéb ellatasra
is volt gondjuk, igy példaul cipdjavito Uzemet allitot-
tak fel, de csak azoknak a cipdjét tudtak megjavitani,
akik a szukséges javitdanyagot is tudtak adni. Javi-
tasi arszabast készitettek, igy a vallalat cipészei is
jol jartak.
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Magyarorszag kozlekedési érdekeit szolgald gép-
jarmujavitdsokhoz csak a kozponti telep orosz
hader6 igénybevétele aldl tortént felszabaduldsa
utan foghatott a vallalat. Az elsd helyreallitott au-
tdbuszokkal a MAVAUT 1945, julius 15-én megin-
dithatta els6 autobuszjaratait: Budapest — Gyon-
gyos és Budapest — Kecskemét kozott 3 darab
MAVAG-Mercedes-Benz N1 tipust autébusszal.
Kozben egy-egy helyredllitott személy- és teher-
gépkocsival expediciokat szerveztek az orszag
nyugati részére, ahol elszértan a vallalatnak tobb
autobusza és tehergépkocsija volt.



A Szaboles utcai muihelybe szallitott buszokkal
az allomanyt tovabbi 25 uzemképtelen, de javithato

autobusszal sikerult novelni.

Maganszemélyektdl is érkeztek jelzések, hogy kilonbozd vidéki helyeken lattak
egy-egy kifosztott MAVAUT autdbuszt. Az informécidknak nyomban utanajar-
tak, és a Szabolcs utcai mlhelybe szallitott buszokkal az dllomanyt tovabbi 25
lizemképtelen, de javithatd autébusszal sikerilt novelni.

Eléfordult olyan eset is, hogy sajat gépkocsit kellett visszavasarolni. Egyes auté-
javité kisiparosok ajanlottak fel megvasarlasra az eredetileg MAVAUT tulajdon-
ban lévd autdébuszokat, amelyeket egy—egy szovjet katonai alakulat irdsbeli, bé-
lyegzével ellatott igazoldssal adott nekik a szovjet gépkocsik kijavitdsa fejében.
Az eladdk kozt volt példaul a Vigszinhaz, a Dunai Repulégépgyar, a Vadasztoltény
és Fémaru Gyar is.

1945 végére mar 18 lUzemképes autdbusszal, 15 tehergépkocsival, egy-egy sze-
mélygépkocsival és vontatdval, ot teher- és egy autobusz-pdtkocsival rendelkezett
a vallalat. Emellett a vallalat telephelyein tobbek kozott 53 db javithaté és 7 db
roncs autébuszt is allomanyba vettek. Ev végére Budapestrél autdbuszjaratok in-
dultak Balassagyarmatra, Esztergomba, Gyérbe, Szegedre, Bajara és Veszprémbe,
mig Veszprémbol Tapolcara és Papara. De ez év végén a Kozlekedésiigyi Miniszté-
rium tehergépkocsijainak, a MAV, valamint a MAV orosz parancsnoksaganak teher-
és személygépkocsijainak karbantartasat is a vallalat dolgozoi végezték.
Kilfoldrol is kerlltek vissza autébuszok: 1947-ben Ausztridbdl és Németorszag-
boél, majd 1948-ban Ujra Ausztridbol hoztak Budapestre a harcok sordn nyugatra
hurcolt, de magyar tulajdont képezé autdbuszokat, tehergépkocsikat és potko-
csikat is, 0sszesen mintegy 150 darabot.

A Szabolcs utcai EAGEAR ﬂfﬂw TUDRIITe

székhaz belsé

udvara étépités ; er 24, 1y Gr= 30 perc &, Hods
oo i
Mygérkeszett Hémetorssizbél ez sutokarevén.

Bp Vr/Ha Vesdrnap dflutdn 3 orelor Budopestre érlszett Né-
mote szdy amerikel Svozetébldl, Simbach v'rosdbdl & Ldzeluuldben els
indult &s 88 géplocsibldl 4116 karevin, A gépkocsiiarovén fole
Bazirt, Mivaut .utobuszolrSl, betegazhllite ée tlizoltVkocst!bol 411,
& karavinte Bbosl uth vinndl & phnziipyminiszzor képvis.lptéhen Ke-
nény Oylrgy &llantitkdr s o fivédroes kizinségénel: nevévon Zognér
Jazsef .0 stor fogadtdli,
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1947-ben bontottdk le a korabbi fejezetben emlitett két
szomszeédos lakoéplletet és épitették meg a nagy garazs-
épliletet a Szabolcs utcaban.

1947 végén a MAV-on beliili Kézuti Kozlekedési Féosztaly-
lya alakitottak at a MAVAUT-ot. Feladataul az Allamvasu-
tak kozuti személy- és teherforgalmanak ellatasat kapta.
Emellett a Postaval valé megegyezés alapjan postaszal-
litdsokat is végzett, 1947 szeptemberében a MAVAUT ak-
kori jaratainak felén, 147 jaraton 415 helység volt bekap-
csolva a postaszallitasra.

All. vildghaborut kovetd években a személyszallitas mel-
lett a MAVAUT jelentds teherfuvarozé tevékenységet is
folytatott. Az elsé gépkocsik kijavitasat rovidesen Ujab-
bak kovették, hamarosan 20-ra emelkedett az Uzemben
helyredllitott teherauték szama. Ugrasszerlen fellenddilt
a teherfuvarozas 1947-ben, mikor 200 db GMC tipusu, ha-
rom és fél tonnds és 48 db hasznalt Chevrolet tehergép-
kocsival novekedett az allomany, igaz, hogy ezek jorészt
leromlott, haborut jart kocsik voltak. Segitségikkel 17
vonalon indult meg a darabarus forgalom Budapestrél a
vidéki célpontok felé.

A vallalat 1948. aprilis 1-jéig foglalkozott teherfuvarozas-
sal, ezt kovetdéen erejét a személyszallitasra osszpontosit-
hatta. Teherszallitast mar csak sajat, izemi célokra végzett.
A teherszallitasi tevékenységet a MAVAUT és a Gydri Koz-
lekedési Kft.. tehergépkocsijaibol 1948 6szén megalakult
Teherfuvarozasi Nemzeti Vallalat (TEFU) végezte, mely ki-

zarélagos jogot kapott az allami fuvarok lebonyolitasara.
A feladatok végzésébe a kezdetekor MATEQSZ-ba (Magyar
Teherfuvarozék Orszdgos Szovetsége) tomorild, mintegy

A még
szimplakerekes
Chausson
gyartmanyu
autobusz a
Hésok terén,
1948.
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Chausson és
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matrahazi autobusz-
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Chausson tipusu
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2000 tehergépkocsival rendelkezé fuvarozdk tehergépko-

csijait bérfuvar formajaban vontak be. A MATEOSZ-t végl
1950-ban felszamoltak, ezaltal gyakorlatilag megszlnt a
maganfuvarozas a teherszallitas terlletén, véget vetve a
tobb évtizedek 6ta hiizodd konkurenciaharcnak a MAV. MA-
VART majd MAVAUT, valamint a maganfuvarozdk kozott.

A vallalat 1949. aprilis 1-jével a Gazdasagi Fétanacs hata-
rozata értelmében kivalt a MAV kételékébdl, és 6nallé Nem-
zeti Vallalatta alakult, a vallalat Gj megnevezése a MAVAUT
Autébusz-kozlekedési Nemzeti Vallalat lett. A MAV az ala-
kulo Uj vallalatnak atadta az autébuszokat, az Uzemeltetési
létesitményeket és a gépi berendezéseket.

Minden intézkedés ellenére a Il. vildghaboru végén elve-
szett, a MAVAUT &llomanyaba tartozé 413 darab autébusz
és 218 darab tehergépkocsi pdtldsara nem volt elegen-
d6 a haborut kovetd években visszaszerzett és Ujjaépitett
gépjarmd, mert tulsdgosan sok jarm{ megsemmisilt a
harcokban vagy maradt kilfoldon. A személyszallitasiigé-
nyek elladtdsahoz Ujabb autébuszokat kellett beszerezni,
ezeket rdaddasul a haborus pusztitasok helyreallitasat és

a jovatételi szallitdsokat végz6 magyar ipar nehéz helyze-
tében a vallalat csak nyugatrél tudta biztositani.

A MAVAUT 1948-1949 koz6tt 90 darab Uj, Chausson gyart-
manyu autdbuszt szerzett be Franciaorszagbol.

A Nyugat-Eurdpdabdl beszerzett autébuszok lzemeltetése
és az alkatrészellatasuk biztositasa nem kis feladatot rott
a kor specialis viszonyai és lehetéségei (pl. devizahiany)
miatt a vallalatra. Mar rogton az Gzemeltetés els6 évében
gumihiany is kialakult a specialis méretd import kopenyek
beszerzési gondjai miatt.

A mozgékony, gyors, a kor viszonyait tekintve jelentds fé-
réhellyel bird (46 Gléhely) Chausson autdbuszok tizemel-
tetése soran tobb mlszaki problémat kellett megoldani. A
buszok eredetileg szimplakerekes hatsé tengelyét harom
MAVAUT Fémihely dolgozé 1948-ban bevezetett Gjitasa-
val atalakitottak nagyobb teherbirasu ikerkerekessé, ezal-
tal az import kopenyeket a hazai gyartmanyu Cordatic ab-
roncsokkal tudtak kivaltani. Ennek kdszonhetden lehetéve
valt, hogy tobb, gumihiany miatt allé6 Chausson autébusz
visszakeruljon a forgalomba.
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A mozgékony, gyors,
a kor viszonyait
tekintve jelentos
férohellyel biro

(46 ulohely) Chausson
autobuszok
uzemeltetése soran
tobb muszaki
problémat kellett

megoldani.



A vallalat feladata az egész orszag autdbuszos kozleke-
désére széldéan a helykozi, valamint a ,Nagy-Budapest”

terdletén kivil fekvé helységekben helyi, rendszeres és
esetenkénti autdbuszjaratok fenntartdsa, valamint az ez-
zel 6sszefliggd szolgélatok ellatasa volt. AVTD Budspal T Vi

' -.mmmmrqqm! i

Egy kormanyrendelet értelmében 1949. junius 20-an at kel-
lett venni — az orszagban a MAVAUT és a BSZKRT (Buda
Székesfévarosi Kozlekedési Részvénytarsasag) m

harmadik legnagyobb — a Budapesti Autébusz Kozleke
Részvénytarsasagot (BART) (amely a MOGURT Altal &ll
tulajdonba kerlt) gépkocsikkal, gardzsokkal és személ
zettel, valamint 102 jarataval és feladataival egytt.

A BART vidéki (Székesfehérvar, Jaszberény, Nagykoéros,
Szentendre, Esztergom, Tata, Domsdd, Zsambék) és a

budapesti végallomasai (Csepel, Méricz Zsigmond kortér,
Obuda, Lov6haz utca) is beolvadtak a MAVAUT szervezeté-

be. A BART-tél atvett gépkocsik nagy része nagyobb mér-

tékl javitdsra szorult koszonhetéen annak, hogy a BART 7 ? 1949-ben a MAVAUT t('jbb’ magénkézben lév6,

berkeiben mar régebben elterjedt, hogy be fognak olvadni . e ey , , . ,
zommel helykozi kozlekedést veégzo autobuszos

a MAVAUT-ba, igy nem sok gondot forditottak jarmiveik
Javitssara. személyszallitast végzo vallalatot is atvelt.

Ugyanebben az évben a MAVAUT tébb, magankézben lévé,
zommel helykozi kozlekedést végzé autdébuszos személy-
szallitdst végzo vallalatot is atvett. Tobbek kozott:

* aMonor és Pand kozott 2-3 autébusszal kozlekedd Petz
Mihaly vallalkozasat,

« a Nagykéros kornyékén, pl. a Nagykéros — Kocsér,
Nagykéros — Kecskemét, Nagykoéros — Tortel — Tiszaje-
né, Nagykéros — Cegléd — Budapest utvonalon is kozle-
ked6 Haldsz Erng vallalkozasat;

* anagykérosiVass Janos, az abonyi Sés Imre, a jaszsagi
Soltész Janos és a Tapidsagon, valamint Cegléden helyi
jaratot végzé G. Bird Antal vallalkozasat;

» aJaszberényben és kornyékén (pl. Nagykatan is) 20-25 sa-
jat buszaval személyszallitast végzdé Strompf Pal izemét;

e Kvitt Emil vdallalkozasat, aki Csobdnka, Dobogdkd,
Szentendre és Visegrad kornyékén kozlekedtette az

autébuszait és a Budapest — Szob jaratot is végezte; « a tobbek kozott Debrecen és Nyiregyhdza kornyékén / MAVAUT

» Gants Lajos tulajdondban évé soproni Autékozlekedési helykozi jaratokat Uzemelteté Magyar Vasutforgalmi Lévéhaz utcai
Vallalatot, Részvénytarsasagot (MVFRT); végallomdsa a mai

* a Kaposvar kornyékén, illetve Kaposvarrol Budapestre » aBudapest — Dunakanyar — Esztergom és a Budapest — bevasarlokozpont
jaratokat kozlekedteté Pannonia Autébusz-kozlekedési Vamosmikola jaratokat kozlekedtetd Start Autédfelsze- helyén, Renault
Vallalatot; relési és Mlszaki Vallalatot, valamint a 215 D tipusu

+ a Gyéri Altalanos Kozlekedési Vallalat Kft.. autdbusz- » a Budapestrél Bonyhadra és Paksra kozlekedd Dunan- autobusszal
kozlekedési lizletagait; tuli Kozlekedési Vallalatot.

46



By Maganfuvarozok

menetrendjei és

autobuszvonalak

- —Esxtery
" o

B, n”"_lﬂrﬂnm
[ aF

=

-

Bia, Wiy
=,

atnézeti térképe
1947-bél.

o
i
_-E;"‘EE'
|
=
&

L
=

L

kL 4 |} 28

L A AL gy
sy § r*-':l' il A el A AR A idE
v b by na, n-uu-w':rm [T

47



Y,

A vallalat altal
uzemeletetett
sautobuszok” szama
1949-re 371 db
autobuszra és 44

db pados, ponyvas

teherautora nott.

Az allamositdsoknak koszonhetéen a vidéki fénokségeknél
RABA autébuszok mellett, tobbek kozott francia gyartma-
nyu Isobloc és olasz gyartmanyu Alfa Romeo autdbuszok
is a MAVAUT allomanyaba keriiltek. A BART-tél az auté-
busz-adllomanyanak gerincét add, 1947-1948-ban beszer-
zett 100 darab RABA Special mellett Franciaorszagbdl im-
portalt 29 darab dizel motoros Renault, 20 darab Opel-Blitz
és 3 darab Graf und Stift autobuszt vett at a tarsasag.

A vallalat altal Uzemeletetett ,autébuszok” szama a fo-
lyamatosan forgalomba allitott és az allamositas soran
atvett autébuszoknak koszonhetéen 1949-re 371 db au-
tébuszra és 44 db pados, ponyvas teherautéra nétt. Ezzel
parhuzamosan a MAVAUT tobbszérdsére megnovekedett
autébusz-halézataval nagyban hozzajarult a falvak és va-
rosok javuld 0sszekottetésének megteremtéséhez. Az au-
tébusz-haldzatba 1946-ban 32 autébuszvonalon, 2660
kilométer hosszon, 305 telepdilés, 1947-ben 85 vonalon,
5313 kilométeren 586 helység kerilt bekotésre. 1948-ban
a halozat 3739 kilométerrel és 352 telepiiléssel béviilt.

Ebben az évben a MAVAUT haldzat hossza — figyelembe
véve az idékozbeni megszintetéseket is — (bruttd) 11706
kilométer, a bekapcsolt teleptlések szama 1195 volt.

A budapesti Oktogon téren lévd autobusz-allomasrol az
orszdg minden terllete, nagyvarosai, kirandul6é és/vagy
nevezetes helységei elérhetéek voltak. Kozvetlen jaratok
indultak Budapestrél Gydérbe, Miskolcra, Matraba, Eger-
be, Szegedre, Bajara, Esztergomba, Balassagyarmatra,
Veszprémbe, Hévizre, Zalaegerszegre, Szabadszalldsra,
Kerekegyhazra, Nagykérosre, Sopronba, Papara, Jaszbe-
rénybe, mig a Pest megyei haldzat ugyanezen idészakban
1812 kilométerrel novekedett, els6sorban a maganvallal-
kozasok allamositasaval atvett vonalakkal.

A forgalom novekedésével az Oktogon téri végallomas ka-
pacitdsa mar nem volt elegendd, ezért 1947-ben a Kozle-
kedési és Postalgyi Miniszter elrendelte, hogy a févaros
kozpontjaban egy erre a célra megfelelé helyen, korszerd,
a kor kovetelményeinek megfeleld autébusz-allomas ke-
riljon kialakitasra.

induldsra varo
autobuszok
az Oktogon
végallomdson
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AutShusziiratot kapott 280 kbzség, anelynek eddig semmilyen ki¥zleke-
dédsi eczkize nem wolt \ ;
A MAVATt vonalak hossza a bélmbelit 6o szizaldkiml fellllmuljae
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A Sztalin téri

autobusz

El6szor a Sztélin tér (mai Erzsébet tér) nyugati oldalan
év6, akkor még le nem bontott .Nemzet Szalon” éplle-
pdlyaudvar atadasi tének helyét ajanlottak fel, dm ezt a Nador utca igen nagy
linnepsége és forgalma miatt nem engedélyezték. Lehetséges helyszin-
a makettje ként széba kerdlt a Liszt Ferenc tér és tobb, kevéshé meg-

feleld terllet is, mig végll maradt a Sztalin tér, ahol azon-

\ ban le kellett bontani egy régi, haromemeletes épliletet.
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A févaros tiltakozott a lakééplilet bontdsa és a kornyéken
[év6 néhany fa kivagasa miatt, de végul engedélyezte az
allomas felépitését. Az épitkezés 1949 elején kezdbédhetett
meg, és az elkészult Uj allomast 1949. augusztus 1-jén ad-
tak at az utasforgalom részére.

A megnovekedett feladatok nemcsak a budapesti fogadoal-
lomas cseréjét, hanem a kiszolgalé infrastruktira bévitését
is sziikségessé tették, ezért még 1947-ben a vallalat meg-
bizta az UVATERV-et a Szabolcs utcai irodahdzra két tovab-
bi emelet raépitésének megtervezésével, melynek bévitése
1949. év végére el is készllt.

Fejlédés azonban nemcsak a jarmivek és a kiszolgalo
létesitmények esetében tortént, hanem mas terlleteken
is. 1948-ban két, napjainkban is alkalmazott rendelkezés
lépett életbe a MAVAUT-nal. Nevezetesen a hivatasos gép-
kocsivezeték képességvizsgalata (ma palyaalkalmassagi
vizsgalat) és az esetenként torténd alkoholvizsgalat.

A MAVAUT gépkocsivezetd ettdl kezdve a felvétel elétt un.
képességvizsgalatnak vetették ala. Az ehhez hasznalt kez-
detleges készllék egy imitalt soférulésbdl allt pedalokkal,
kormannyal és fékkarral, amelyhez egy ingertdbla is tar-
tozott, amin automatikusan kilonféle fények villantak fel.
Ezek egymads utani megjelenésére a vizsgalt személynek
a kormanynal Ulve bizonyos eldirt mozdulattal kellett va-
laszolnia. A felvillanas és a valasz kozti idét regisztraltak,
igy a cselekvés ideje jellemz6 adattal szolgalt a személy
képességeinek vizsgalatdhoz.

Az épitkezés 1949 elején
kezdodhetett meg, és

az elkészult uj allomast
1949. augusztus 1-jén
adtak at az utasforgalom

részeére.

A VOLANBUSZ jogelédje a MAVART volt, ugyanakkor a mai
mUkodési terlletének nagy részét a Budapest kornyéki ki-
sebb-nagyobb vallalkozdsok egybeolvasztasaval nyerte el.
A kisebb maganvallalkozasok sorsa mellett legérdekesebb
a Budapesti Autdbusz-kozlekedési Rt. (BART) torténete,
ezért mieldtt tovabbléplink a MAVAUT torténetében egy
rovid kitéré erejéig szeretnénk bemutatni ennek a cégnek
rovid életét is.



ABART
TORTENETE

Budapesten a kozforgalmu autobusz-kozlekedés 1915. mar-
cius 1-jével indult el, am a haboru miatt a jaratokat 1917.
aprilis 10-zel leallitottak. Egyes févarosi és a Budapest kor-

nyéki jaratok megszervezéseben 1928-16l fontos szerepet
kapott a BART. A tarsasag tevekenysége ennél is szerteaga-
zobb volt, mig a masodik vilaghaboru utan meg nem szlnt.
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Az elveszitett vildghaboru és az azt kovet6 politikai, tar-

sadalmi és gazdasdgi kataklizma nem tette lehetévé az
autébusz-forgalom gyors Ujrainditasat. Noha a Magyar
Altaldanos Gépgyar és a Tudor Akkumulator Rt. még 1920
oktdberében ajanlatot tett a févarosnak akkumuldtoros
jarmuvek leszallitasara, az Uj kocsik beszerzésére egysze-
rGen nem volt elég pénz. Végul Bécshdl vasaroltak hasz-
nalt akkumuldtoros buszokat és 1921. szeptember 24-én

Ujrainditottak a févarosi autdbusz-kozlekedést. 1923-ban
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megalakult a korabbi villamosvasuti cégek osszevonasaval
a Budapest Székesfévarosi Kozlekedési Rt. (BSzKRt), mig
az autébuszlzemet — tizenhat kocsival — egyuttal az ugyan-
csak frissen létrehozott Székesfévarosi Autébusz Uzemre
(SZAU) biztak. Hasonld folyamatok zajlottak a vidéki koz-
utak szabalyozdsaban is, ahol sokszor a trianoni békedik-
tatum, illetve az Uj hatarok kényszeritették ki a valtozast,
hiszen sok helyen az utak karbantartdsat, a fejlesztések

kidolgozasat és megszervezését sem lehetett ellatni.
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A BART RABA
Lho tipusu
autobuszainak
dtaddsa Gydrben,

a Szent Istvan uton

T Y

A kormany igy itt is 1922-1923-ban rendeletek soraval
szabdlyozta a személy-, és druszallitas feltételeit. Néhany
éven belll az orszagban mar tobb mint szaz vallalkozo
rendelkezett engedéllyel meghatarozott autébuszjaratok
muUkodtetésére, de a jarmdivek allapota gyakran lesujto
volt. Hazai autébuszgyartas hijan sokszor atalakitott te-
herautdkkal szallitottak az utasokat.

A haboru miatt elmaradt kozlekedési beruhdzasok és kar-
bantartasok oériasi terhet rottak mind az orszagra, mind a
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févarosra. Budapesten a BSzKRt igényei tetemesek vol-
tak, a buszkozlekedés mar csak emiatt is hattérbe szo-
rult, mikozben az Uj cég szandékosan is hatraltatni kivan-
ta a kotottpalyas kozlekedés konkurencidjanak vélt fiatal
buszdgazatot. A korona hatalmas méretd inflacidja végul
kiszamithatatlanna tette még a papirra vetett fejlesztési
elképzeléseket is. A févaros a kozlzemeinek fenntarta-
sara 192b-ben jelentés kolcson felvételére kényszerdilt.
A buszkozlekedés fejlesztésének reményében a szak-
emberek megfogalmaztak az Uj jarmuUvekkel kapcsolatos
mUszaki kovetelményeket, majd tizenegy kilonféle tipusu
préba autobuszt rendeltek Eurdpa szamos nagy gyartoé-
jatol, koztlik a gydéri Rabatél is. 1928-ban Uj személyfu-
varozasi szabalyrendeletet alkottak, és a kozgydlés 1928.
majus 2-an szaz Uj autébusz megvasarlasat hagyta jova.

A buszkozlekedés fejlesztésének reményében

a szakemberek megfogalmaztak az 0j jarmuvekkel
kapesolatos muszaki kovetelményeket, majd tizenegy
kulonféle tipusa proba autobuszt rendeltek Europa

szamos nagy gyartojatol, koztik a gyori Rabatol is.

Az alvazakat a MAVAG gyartotta, a kocsiszekrények épi-
tésében tovabbi 0t kisebb hazai cég is részt vett (Ganz,
Nay és Rdna, Misura Mihaly, Kolber, Zupka Lajos). A szaz Uj
jarm{ megérkezéséig a févaros atmenetileg magancégek
bevonasa mellett dontott. Az értékelésben az Uj szabaly-
rendelet mar megfelelé szakmai irdnymutatast is kinalt.
A budapesti autébusz-kozlekedés kialakitasa a koridlmeények
miatt rendkiviil vontatottan haladt elére. Eppen a megfeleld
idében tlnt fel a gy6ri autébusz-kozlekedést megszervezd
Békefy Elemér és kore. A nevéhez kothetd gyoéri Star Auto-
buszlizem ekkor mar tizenhat autobuszt Uzemeltetett, igy
megfeleld szakértelemmel targyalhattak a févarosban még
1927 decemberében. A kovetkezd év elején, februar 28-an
mar be is jegyezte a cégbirésag a Budapesti Autébusz-koz-
lekedési Részvénytarsasagot, a BART-ot. Békefyék huszon-
négy gyoéri Raba LHo tipusu autébusz harom hénapon belili
uzembe allitasat vallaltak. A szerzédést csak atmenetijelleg-
gel, két évre kototték. A BART nem csupan a buszokat hozta,
hanem gondoskodott azok karbantartasarol, az izemanyag-
rél és a jarmuvezetdkrél is, mikozben a forgalmi személyze-
tet a SZAU adta és a kalauzi bevételek is oda keriiltek.



A meggypiros Raba autdbuszokkal hamarosan U] jaratok in-
dulhattak a févarosban. 1928 végén mar tizennégy menet-
rend szerinti jaraton 37 régi SZAU busz mellett 30 Uj BART
kocsi szolgalta az utazokozonséget. Az utasszamok a féva-
rosi autébusz-kozlekedés torténetében elészor atlépték a
tizmillios szamot.

Budapest kozigazgatasi hatdrain belul és kivil is imma-
ron egyértelmU szabalyozasok vonatkoztak az autébusz
kozlekedésre. A peremkerlleteken ekkoriban 18 kisebb
magancég szallitotta az utasokat. Az agglomeracios koz-
lekedésben fontos szerepe volt a BHEV-nek is, ami 1928.
julius 25-t6l a szentendrei hév végallomastol Visegradig
inditott buszjaratokat tobb betétviszonylattal. Evente tobb
mint szazezres utasszammal mukodtették a vonalat, igy
- ugyancsak a hév szerelvényeire rahordé jelleggel — Du-
naharaszti és Taksony, illetve Rackeve és Kiskunlachaza
kozott is inditottak jaratokat. Bar utébbiak nem valtak be, a
visegradi jaratok sikeresen mukaodtek, a szentendrei kocsi-
szinben (ami ma a Véarosi Tomegkozlekedési Mizeum épii-
lete) kiilon garazst is kialakitottak az lzem fenntartasara.
A SZAU els6, varoshatart 4tlépd jarata — a 8-as viszonylat
— 1928. oktéber 15-én indult el a Boraros tértél az Ujonnan
megépitett csepeli szabadkikotéhoz. A kovetkezd évben
tobb peremkerduleti jaratot is elinditottak, de szamos tele-
pulés elérésére a rossz kozutak miatt sem volt lehetdség.
1930. januar 1-jével a SZAU a BART-nak kiadott két févaro-
si viszonylatot (12-es, 15-0s) visszavette, és a BART a f6va-
ros kornyéki buszkozlekedésére kapott engedélyt. A BART a
févarosban futd kocsijait koteles volt a kornyéki vonalakon
lUzembe helyezni, a Varoshaza elvarasai szerint. A BART
ugyanakkor kizarélagosan lathatta el a forgalmat ezeken a
vonalakon. A veszteséges, kihasznalatlan vonalakon meg-
szlntethették a kozlekedést, de akkor a févaros Ujabb vo-
nalat jelolt ki szamukra. Az Uthibak vagy gyenge mindségu
utak okozta kimaradasok nem mentesithették a BART-ot,
az esetlegesen meghibasodott autobuszt két éran belll
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potolnia kellett. Kotelezettségmulasztds esetén egyébként
a BART-nak kotbért kellett fizetnie, illetve, ha kimaradt egy
jarat, akkor a févaros a cég .kontéjara” buszokat bérelhetett
a forgalom elldtadsara. A BART és SZAU jarataira atszallje-
gyeket vezettek be, a jegyeket a févaros nyomtatta. A cég a
garazsokat és létesitmeényeket Ugy volt koteles bérelni, hogy
szUkség esetén azokat a févaros at tudja venni. Azt is eldir-
tak, hogy a kocsikat tiszta allapotban kellett forgalomba adni,
de példaul arra is figyeltek, hogy az alkalmazottak biztosan
megkapjak fizetéslket. A févaros jogosult volt ellendrizni,
hogy a BART hogyan tartja be az altala kiadott menetrendet,
illetve a févaros cége, a SZAU mondhatta ki, hogy a BART mi-
lyen személyzetet vehetett fel. llyen szigoru feltételek mellett
is csak harom évre, 1933. december 31-ig kotott szerzédést
a févaros a tarsasaggal, és még ez is egy évvel lerovidithetd
vagy meghosszabbithatd volt. Ez pedig attol fliggott, hogy a
févaros szaz Uj autébusza milyen Utemben érkezik.

A 12-es viszonylatrol levett kocsikkal elébb Zuglobol Pest-
Ujhelyre és az Istvan utcatdl az Erzsébet kirdlyné ut, Korvas-
Ut és Rakospalota érintésével a Pozsonyi utcaig szerveztek
két Uj viszonylatot. Hamarosan a csepeli 8-as viszonylatot
is a BART kapta meg. A cég az akkori Budapestrél Ujpestre,
Pestujhelyre, Rakospalotara is inditott jaratokat. Bar egyes
vonalak kezdetben kifejezetten veszteségesek voltak, a f6-
varossal tortént sikeres megallapodasok révén az lUzemet
id6vel racionalizalni tudtak. A BART pénzlgyi gondjain a
tékeerds Autotaxi Rt. segitett, akivel 1930-ban szindikatusi
szerzddeést kotottek tiz évre. Mikozben a gazdasagi vilag-
valsag az élet minden teriletén egyre inkabb éreztette ha-
tasat, a BART a tobbi vallalkozdohoz képest az Autdtaxinak
koszonhetden viszonylag stabil pénzlgyi helyzetben érez-
hette magat. A sok meggyengult hazai vallalkozas kozott
volt a Csepel és Tokol kozotti autdbuszokat tzemeltetd ozv.
Malonyay Tamasné is, aki arra kényszerdlt, hogy megvaljon
a vonaltél. A BART meg is tudta szerezni ezt, és ezzel elin-
dithatta elsé olyan vonalat, ami nem tartozott a févaroshoz.
1931-ben Aquincum hév allomas és a Hungaria strandfiir-
d6 kozott is kozlekedtek a BART kocsijai, bar utdbbit a BHEV
a kovetkezé idényben visszavette.

A gazdasagi valsag a févaros gazdalkodasat is megrendi-
tette. A SZAU vonalain az utasok szama csokkent, a remélt
bevételek elmaradtak, sét a cég 1931 végén mar arra kény-
szerllt, hogy roviditsen az Gzemorakon és maddositsa jegy-
rendszerét is. Ebben a helyzetben az Autdtaxinak koszon-
hetéen megerésodott BART egy meglepd ajanlattal, a SZAU
teljes atvételének javaslataval allt el6 még 1931 6szén.



Az uthibak vagy gyenge

minoségu utak okozta

kimaradasok nem
mentesithették a BART-ot, az
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esetlegesen meghibasodott

autobuszt két oran belul potolnia
kellett. Kotelezettségmulasztas
esetén egyébként a BART-nak
kotbért kellett fizetnie.
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A févaros természetesen nem akarta eladni lizemét, és kel-
|6 garanciat sem latott a buszagazat hosszu tavu fejleszté-
seit tekintve. Tulsagosan kockazatosnak tartottdk volna az
évi mintegy hat és félmilliés bevételt hozé SZAU kozel 13
millié pengds vagyonat az alig 1,3 millids bevétellel — am az
évet éppen hiannyal zaré — BART-ra bizni. A févaros inkdbb
a SZAU BSzKRt-ba olvasztasat készitette eld. A gyors ki-
adascsokkentést és racionalizalast igéré 6sszevonast mar
1932. januar elsejére be szerették volna fejezni, am csak
junius 10-én sikeriilt egy hatarozattal a SZAU kezelését a
BSzKRt-ra bizni. A BART is mar a BSzKRt-tal kototte meg Uj
szerz6dését, immaron 1936 végéig.

Megerésitették a BART mikodését a kornyékbeli kozleke-
dést illetéen, és dontottek a vonalak szamozasi rendjérél
is. Eszerint a févaros kezelésében mkodd vonalakon az
1-19 viszonylatjelzéseket adtak ki, a BART pedig a 20-26-0s
szamokat kapta az agglomeracidéban kozleked6 jarataihoz.
Az Ujpestre kozlekedd kocsik a 20-as, a csepeliek a 21-es
(volt 8-as), a budakeszire kijardk a 22-es, a pesthidegkutiak

a 23-as, a pestujhelyiek a 24-es, a rakospalotaiak a 25-0s
jelzést kaptak, mig a margitszigeti jaratokat (a korabbi 6-o0s
viszonylatot) a BART 26-0s jelzéssel lizemeltette tovabb.
(A rendelkezés természetesen nem vonatkozott a févaros
teriletén kivil es6, fentebb emlitett, tokoli vonalra.) Nem
sokkal késébb 22/A jelzéssel Szépilona — Budakeszi, 23/A
jelzéssel pedig Hlvosvolgy — Mariaremete kozott betétjara-
tokat is inditottak. A Széna tér is egyre fontosabb kozleke-
dési funkciét toltott be. A BART idékozben tiz Uj Raba AFa
kocsit tudott rendelni a gyéri Magyar Waggon és Gépgyar-
tél. Csakhogy a Ganz utcai garazs most mar egyre szU(ko-
sebbnek bizonyult. A Flérian garazsba sok kocsi egyszerd-
en nem fért be, és az utcan kellett dllomasoznia. A negyven
busz forgalomba allitasat és felkészitését egész egysze-
rden nem tudtdk mar ezen a telephelyen elvégezni, igy
hamarosan atvitték 6ket az Autétaxi Kerepesi Ut 15. szam
alatti gardzsaba. Mindekdzben ugyanis — 1932 8szén — a
BART 0sszes részvénye az Autodtaxi Rt. tulajdonaba kerdlt,
Békefyék lemondtak az igazgatdsdgi és felligyel6bizottsa-

A BART OPEL BLITZ

tipusu autobusza

potkocsival a

Kerepesi uton,

hattérben a godolloi

HEV vagényaival
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gi tagsagaikrol. (Békefy Elemér ezt kovetéen lzletvezetd
igazgatokeént foglalkozott tovabb a BART Ugyeivel.) Az Au-
tétaxi egyébként mar az elsé vilaghaboru elétt is késznek
mutatkozott bekapcsolddni a buszkozlekedésbe, a MAVART
egyik alapitdjaként, és buszainak karbantartéjaként pedig
korszerl szakmai ismeretek és muhelyek birtokaban is
volt. Az Autdtaxi mar a BART-tal kotott 1930. évi szindika-
tusi szerzédésnek koszonhetéen is részleteiben belelatott
a buszkozlekedés mindennapjaiba, sét tdmogatta is a kor-
nyéki buszforgalom fejlesztését. (A BART kocsijainak athe-
lyezése a tarsasdg Kerepesi Uti telephelyére mindkét cég-
nek jol jott, ugyanis a MAVART idékozben kikoltozott innen
és a Léportar utcan rendezte be Uj telepét. Nem mellékes,
hogy az Autotaxin bellli mUkodés a BART taxilizemének
korszerUsitésével is jart.) Attél figgetlendl, hogy a BART az
Autotaxi kebelében mikodott tovabb, ezt kovetden is kilon
adminisztracioval és személyzettel végezték jarmdlveik
tzemeltetését. Hamarosan a tiz Uj Raba AFa kocsi mellé ot

hasznalt buszt is vasaroltak.

A Budapest kornyéki autébusz-kozlekedés legnagyobb
részét ekkor mar a BART bonyolitotta le. 1932-ben a tar-
sasag vonalain tobb mint 3,5 milliés utasforgalom volt (a
cég statisztikaiban szereplé tovabbi 664 ezer utast a mar-
gitszigeti vonalon szallitottdk). Ugyanitt a MAVART me-
netrendszer( és alkalmi — dontden tavolsagi — autébusz-
jaratain utazok szdma ekkoriban még nem érte el a 65
ezret. Ezzel egyUtt elmondhatd, hogy a Budapest kornyéki
forgalomban az autébuszok részesedése néhany évvel
korabban még alig volt mérhetd, a harmincas évek elején
azonban mar jelentds fejlédésnek indult egyre komolyabb
részarannyal. Sajnos éppen ekkoriban a valsag miatt az
utasszamok atmenetileg csokkenni kezdtek. Ezzel par-
huzamosan a karbantartasi koltségek emelkedtek. Ennek
fényében nem meglepd, hogy a BART az 1932. évet jelen-
tés — nagyjabol 86 ezer pengdnyi — hiannyal zarta, ami a
kovetkezd évben mar megkozelitette a 300 ezret is. A cég
ekkor a nagykovacsi és a solymari jaratok elinditasatol re-
mélte bevételcsokkenésének lassuldsat.

OPEL BLITZ
autobusz kiilonjarati
feladatban



A kisebb vallalkozadsok kozott is akadtak olyanok,

amelyek a valsag hatasa ellenére is fennmarad-
tak, és kisebb fejlesztésekben is gondolkodhattak.
A Rakoshegyi Autébusz-kozlekedési Vallalat a Kil-
s Jaszberényi Uttél Rdakoskereszturon, Rakosli-
geten at Rakoshegyig inditott jaratai tovabbra is
dzemeltek. A Kurir Autékozlekedési Rt. a Févam téri
vasarcsarnok és Budaors kozott szolgaltatott, a bu-
dai hegyvidék Utjait bejard Tavasz Gusztav, Hemle
Andras és Reisz Ferenc jaratai ugyancsak tulélték a
valsag nehéz éveit. A Buda kornyéki kisebb vallalko-
zasok kozott legnagyobb a Budapest-Zsambékvidéki
Kozlekedési Vallalat Kft.. volt, amelyik 1933-1934-
ben még fejleszteni is tudta jaratait Budakeszi, Paty,
Zsambék, Szomor, Bajna, Herceghalom, Gyermely,
Tarjan, Tok, Perbal, Tinnye, Piliscsaba, Budajend la-

kossadganak jobb kiszolgalasara. A BART egy ekkori-
ban készllt minisztériumi beadvanya szerint a nagy
tavolsagu személyforgalomban az allam, a helykozi
vonalakon a maganszemélyek tudjak a legjobban
ellatni a szolgaltatdst, mig a kisebb vallalkozasok
osszefogasat, szovetkezetbe tomoritését tartottak
volna megfelelének. A valsagot tulélt cégek azonban
nem akartak meg6rzott onallésagukat kockaztatni,
a MAV pedig csak dvatosan reagalt a fejleményekre,
egyes vasuti korok mindebben inkabb konkurenciat
lattak a személy- és arufuvarozas piacan. A MAVART
€s — még rovid ideig — a Posta mellett a legnagyobb
magancégnek a BART szamitott, de jelentds volt még
az emlitett Budapest-Zsambeékvidéki Kozlekedési
Vallalat Kft., a Gydri Altalanos Kozlekedési Vallalat
Kft., a Start Mdszaki és Autékereskedelmi Rt. és a

60

Szegedi Autébuszlizem. Bar a szovetkezetbe tomo-
rilés tobbszor felmerilt késébb is, a javaslat nem
valdsult meg. Talan itt érdemes roviden megjegyezni
aztis, hogy a valsag végéhez érve a harmincas évek
kozepétdl valtak egyre népszer(ibbé az idegenforgal-
mi célu buszjaratok, igy az IBUSZ, az Autétaxi vagy
a MAVART budapesti varosnézd buszai, mikozben a
nemzetkozi forgalomban a még 1931-ben atadott
Bécs-Budapest Uj autouton elinditott rendszeres au-
tébuszjarat jelentett Ujabb szinfoltot.

Mindekozben 1934-ben a BART betétjaratot inditott
a rakospalotai vonalon, és kisebb vonalkorrekciokat
is végrehajtott, majd Hlvosvolgybdl Pesthidegkuton
és Solymaron at Pilisszentivanra — késébb ezt a
vonalat meghosszabbitva Pilisvorosvarig — inditott
kocsikat. A racionalizalasoknak koszonhetéen a tar-



A Budapest,
Blaha Lujza
térrél Pomazon
és Csobankan
at Dobogokére
kozlekedd jarat
autobusza

sasag legtobb vonalan a bevételek emelkedtek, sét 1936-
ban a tarsasag fennallasa dta elészor nyereséggel zarta az
évet. Legnagyobb bevételeit a csepeli, Ujpesti és budakeszi
jaratok hoztak, de szépen teljesitettek a pestujhelyi, rékos-
palotai és — ekkor éppen az amugy hulldmazd teljesitményd
— margitszigeti viszonylatok is. Utébbi kivételével rdadasul
ezek a vonalak egyenletesen fejlédtek, vagyis a BART valo-
ban mikoddképessé tette ezeket az évek soran. Az egyes
vonalak jovedelmezdségére jellemzd, hogy mig példaul —
az egyébként nagyon kiemelkedd — csepeli jaratok 1936-
ban mar kozel négyszazezer pengd bevétellel mikodtek,
addig a solymari alig otvenezerrel, réadasul a tokoli és a
nagykovacsi vonalak még ezt sem érték el. A pilisvorosva-
ri, a tokoli, a nagykovacsi és a margitszigeti — egyébként
alacsony bevétel mellett mikodtetett — viszonylatok nem
fliggtek a févarostdl, de a tobbi vonaldra vonatkozoéan ko-
zeledett a legutdbbi szerzédéslk vége, 1936. december 31-
e. A fentiek alapjan nem véletlen, hogy Békefyék szerették
volna megtartani a nagyobb bevételt jelenté vonalakat a
jovében is. Bar 1936 végén kartérités nélkil le kellett vol-
na vonulniuk, vildgos volt, hogy csupan a gyengébb vona-
laik megtartdsa lehetetlen helyzetben hozta volna a céget.
Ezért még 1935 végén kérték a févarost, hogy az a jovében
is hagyja meg kezelésiikben a budapesti vonalakat.

Meg kell jegyeznlink, hogy a BART komoly beruhdzasoktdl

kimélte meg a févarost, gyakran veszteséges és kevéshé ki-

hasznalt jaratok Uzemeltetésével vezette be a buszkozleke-
dést a gyengébb mindségl varoskornyéki utakon. Rdadasul
nem egyszer kellett szembe néznitik a helyi lakossag ellen-
szenvével, példaul az ottani buszos kisvallalkozdk kiszori-
tdsa miatt, melyekkel kapcsolatban a BART a kartalanita-
sokat is fizette. igy valdjaban a févaros sem volt érdektelen
egy Ujabb szerzédés hosszabbitdsban annak ellenére sem,
hogy a BSzKRt - 6tven Uj autébusszal — 1937. januar 1-jé-
vel alapvetéen a BART jaratainak atvételére készilt. Sokan
a kozpontositds mellett érveltek, masok a févaros pénzigyi
nehézségeit hoztak fel az atvétel ellenében. A kozlekedé-
si bizottsdg a szerzédés meghosszabbitdsat tdmogatta
1939 végéig, amit a pénzigyi bizottsdg is megszavazott.
A BSzKRt természetesen amellett érvelt, hogy a BART vona-
lai nyereségesek lesznek a févarosi tulajdonu cégnél is, és
a szerzbédés pontos betartdsat, vagyis a BART févarosi mi-
kodésének beszintetését kérte, egyedll a pesthidegkuti ja-
ratot hagytak volna meg. (Nem mellékes, hogy a BART érin-
tett vonalai kozil a pesthidegkuti hozta a legkisebb bevételt,
rédadasul ennek forgalma 1936-ban az el6z6 évihez képest
meég csokkent is, igy kevesebb, mint otodét tette ki a fentebb
emlitett Ujpesti jarat bevételének.) Végil a polgarmester — a
bizottsdgok szerzédéshosszabbitasi javaslatat is bemutatva
— a BART kérvényének elutasitasat tdmogatta az 1936. julius
14-i kozgylés elétt. A vitak hevességében arra is fény dertilt,
hogy a BSzKRt autébusziizeme sokkal nagyobb forgalom és
gazdasdgossag mellett is kozel kétszer akkora onkoltség-
gel Uzemeltette buszait, mint a BART. A mar-mar botranyos
helyzetben a dontést ekkor elnapoltak.

Végul a BART tovabbi ajanlatai ellenére 1936. december
9-én rendkivili kozgy(lésen a polgdrmesteri eléterjesztés
tovabbra is (a pesthidegkuti vonal kivételével) a visszavétel
mellett szolt. Bar komoly vitak kozepette és csupan csekély,
s6t vitatott szavazati tobbséggel, de a kozgyllési hataro-
zat a 20-as Ujpesti, 21-es csepeli, 22-es budakeszi, 24-es
pestujhelyi, 25-0s rakospalotai viszonylatok visszavételérdl
dontott. (A 23-as, vagyis a pesthidegkuti jarat maradhatott
a BART kezelésében, a 26 felettiek pedig a Kozmunkak Ta-
nacsa hatadskorébe tartoztak.) A dontésnek megfeleléen
1937. januar 1-jével a BSzKRt atvette a vonalakat, és azo-
kon nagyobb kocsikat allitott forgalomba. A BART 263 dol-
gozéjabol 215 kerdilt a BSzKRt-hoz, 45 kocsibol allé busz-
parkjabol egyelére csak tizet tudott jaratni. Ebben az idében
leginkabb taxilizemére tdmaszkodhatott. A céget némileg
atszervezték, majd folytatta buszainak kozlekedtetését a
févaros hatarain kivil.
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Amint lattuk, a céget eredetileg a févarosi autébusz-kozle-
kedés helyzete hivta életre, de tevékenysége meghatarozo
volt Budapest agglomeracidjaban. A févarostél figgetlenl,
a Kereskedelem és Kozlekedéslgyi Minisztériumtol kapott
engedély birtokdban a Csepel — Tokal, Pesthidegkut — Soly-
mar, Pesthidegkut — Nagykovacsi jaratai (és a Kozmunkata-
nacstol bérelt margitszigeti jaratok, valamint a hlivosvolgyi
viszonylat) szerény keretek kozott mikodtek. (A margitszi-
geti jaratokra vonatkozd szerzédés 1937 oktoberében jart
le, ekkor ezeket is a BSzKRt vette at.)

Atarsasdag atfogod tanulmanyt készitett a févarosi agglomera-
cids autobusz-kozlekedés fejlesztésére. Bar a BSzKRt itt is
ellenezte a cég terjeszkedését — kilonosen a Budapest terl-
letérdl indulo jaratok esetében —, a minisztérium végul 1937.
aprilis 3-an tiz évre engedélyt adott az alabbi kilenc BART vo-
nalmegnyitasara: Tokol - Csepel, Szigetszentmiklos — Csepel,
Csepel — Pesterzsébet — Kispest, Csepel (Szent Imre tér) - Ki-
ralyerdd, Csepel (Szent Imre tér) — Csepel (Kertvaros), Pest-
szentlérinc — Pestszentimre, Budapest (Garay tér) — Rakos-
palota — Fét — Mogyordd, Budapest (Erzsébet kiralyné Utja és
Hajtsar ur sarok) — Rakosszentmihaly — Arpadfold, Budapest
(Blaha Lujza tér) - Pomaz - Csobdnka — Pilisszentkereszt
— Dobogdkd. Budapest teriletén a végallomasok kivételével
nem lehetett megalldja a tarsasagnak. Még ugyanebben az
évben a Horthy Miklos kortértél (Méricz Zsigmond kortér)
és a Kozponti Vasarcsarnoktol Kamaraerd6 és Didsd érinté-
sével Erdliget strandfiird6hdz indithattak jaratokat, melyek
vonaldt hamarosan meghosszabbithattak az Erdhez tartozé
llkamajorig. Nem sokkal késébb Budapest (H(vasvolgy vil-
lamos végallomas) — Pesthidegkut — Solymar - Pilisszenti-
van — Pilisvorosvar — Budapest (Obuda villamos végallomas)
kozott is indithattak Ujabb jaratot Mariaremete érintésével.
Mivel a Pestszentimre — Pestszentlérinc vonalon alig szalli-
tottak utasokat, igy ezt a miniszter jéovahagyasa mellett fel-
hagytak, és helyette Pestszentimrétdl Pestszenterzsébeten
a Nagykdrosi Uton at a Gyali ut érintésével a Szent Istvan kor-
hazig indithattak Uj jaratot. A cég az 1937. évet nyereséggel
zarta, bar ezzel még korabbi felhalmozott veszteségét volt
kénytelen csokkenteni. Meglévd vonalaikat igyekeztek mind
gazdasagosabban muUkodtetni, igy a Budapest — Gyal jarato-
kat Alsonémedi (Gyalpuszta) kdzségig hosszabbitottdk meg,
majd engedélyt kaptak a Pestszentlérincrél (Szarvas csarda
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tértdl) az UlLSi Uton, Széchenyi Uton és a Jegenye utcan &t az
Erzsébet kiralyné utjan egészen a Rakoskereszturi kozteme-
tdig tartd Uj viszonylat megnyitasara.

A tarsasagnak azt is eléirtak, hogy forgalmat csak magyar
gyartmanyu autdbuszokkal (és gumiabroncsokkal) bonyolit-
hatja le. Az ipartorvény miatt kozforgalmu jarmdveket a val-
lalatok nem vasarolhattak, ez akkor is igy volt, ha a MAVAG
nem tudta elég gyorsan kielégiteni a hazai autébusz-rende-
léseket, a Raba pedig csak kisebb buszok gyartasat végezte.
(Abban az esetben, ha nem volt hazai gyartmany, 50 %-os
blntetévam alkalmazasaval a kereskedelemugyi minisz-
ter engedélyezhette a kilfoldi gyartmanyok beszerzését.)
Az 1938-ban meghirdetett gyéri program utan mindkét ha-
zai gyartot a honvédségi igények kototték le. Pedig ahogyan
a BSzKRt, ugy a BART kocsiparkjara is rafért volna a frissi-
tés. A BART alig huszszemélyes, kicsi és oreg buszai egy-
re tobb karbantartast igényeltek a Kerepesi Uti garazsban.
A kormanyzat végul engedélyezte a cégeknek, hogy kulfol-
di alvazak beszerzését felmérhessék. A BART az Opeltél
rendelhetett végul huszonkét alvazat, melyekre a Kerepesi
uti mlhelyben épitettek csévazas karosszériakat. Az uj, 38
személyes buszok mintegy kétszer nagyobb utasszallitasi
kapacitdssal rendelkeztek. Ezekkel 1939-ben Budapestrél
(Bécsi Ut és Vorosvari Ut sarok) Urém vasutallomasa és F6
tere felé inditottak Uj jaratot, tovabba az Gromi F6 térrél a
pilisborosjendi kozséghazahoz. Egyuttal a Csepel és Kispest
kozott kozlekedd jaratok Utvonalat a rakoskereszturi teme-
t6ig hosszabbitottak meg. A Hlvosvolgyb6l Solymarba és
a Pilisbe, majd vissza, Obudara vezetett jaratait a Széna tér
érintésével Nagyvasartelepig hosszabbithattak meg. Ha-
sonldan sikeresek voltak — kilondsen a gyumolcskereske-
dék korében — a Dobogokdrél a févarosba inditott jaratok.
A cég Hlvosvolgy és Pilisszentivan kozott kozlekedd busza-
in ugyancsak volt mar a kofaknak, termeléknek lehetésége
arukat szallitani. Mindekozben fejlesztették a pilisi vonalat is,
am a szerény forgalom miatt megszintették a rakosszent-
mihalyi — arpadfoldi és Pestszentlérincrél Rakoskereszturra
vezetd jaratokat. A racionalizaldsoknak kdszonhetéen kiter-
jedt és gazdasdgosan mikaodtethetd agglomeracids halézat
szlletett meg, a céget 1941-ben at is keresztelték és imma-
ron Budapestvidéki Autébusz Kozlekedési Részvénytarsa-
sag névre, de tovabbra is BART roviditéssel mikodott tovabb.



A tarsasag atfogo tanulmanyt
készitett a fovarosi agglomeracios autobusz-
kozlekedés fejlesztésére. A minisztérium
1937. aprilis 3-an tiz évre engedélyt adott

kilenc BART vonal megnyitasara
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TUL A FOVAROSI
AGGLOMERACION

(ZSAMBEK, SZOMBATHELY, SZEKESFEHERVAR)

A BART a helykozi forgalomban egyre jelentésebb szerep-
l6vé valt, de a cégnél értékes tapasztalatokat szereztek a
févarosi forgalomban a helyi autobusz-kozlekedés meg-
szervezése és lebonyolitasa tekintetében is. igy a tarsa-
sag, ha csak tehette, megprébalta tevékenységét helyi
lzemek ellatdsara is kiterjeszteni. Az orszag egyik leg-
nagyobb autébusz részvénytarsasagaként a BART egyre
jobban csengd névvé valt, egyre erésebb szereplévé for-
malddott. A févarosi BSzKRt mellett csak a MAVAUT eldzte
meg. Utébbi dllami vallalatként — ugyan helykozi vonalai is
voltak — inkabb a tavolsagi forgalomban fejlédott. A BART
hamarosan tulléphette a szlken vett févarosi agglomera-
ciot is, és még tovabb terjeszkedhetett.

A Budapest—Zsémbékvidéki Kozlekedési Vallalat Kft..

ol ellatta a Telki, Budajend, Paty, Budake-
szi, Herceghalom, Zsdmbék, Gyermely, Tarjan, Tok, Perbal,

kocsival ugyan jé

Tinnye, Piliscsaba, Many, Bicske telepllések kozotti forgal-
mat — s6t voltak Budapestre bejaré jarataiis —, dm a zsidé-
torvények kovetkeztében a vallalat vezetésége megtort. A
BART még 1939-ben felvasarolta a céget, és az Uj, zsam-
béki kirendeltség atvette a Kft.-tél annak oreg kocsijait.
Hamarosan a Széna térre érkezd buszok a zsambeéki pos-
tatis kisegitették, de az éjfélkor indulo jarattal a késo estig
févarosban maradoékat is haza tudtak vinni. Mivel egyéb-
ként allé utast nem szallithattak, eléfordult, hogy 0ssze-
csukhatd potiléseket kellett elhelyezni a kocsikban. De
olyan is akadt, hogy egyes kisebb forgalmu idészakokban
egy-egy jaraton Magosix személygépkocsikkal szallitottak
az utasokat. Hamarosan Ujabb huszonharom Opel alvazat
rendelhettek, melyek révén a nagyobb buszokkal nem-
csak kényelmes és gyors, hanem gazdasagosabb kozle-
kedést is kialakithattak. Ezek 1940 aprilisaban alltak for-
galomba. A BART szlrke buszai a budapesti agglomeracio
tekintélyes részében kozlekedtek mar. Az 1941. marcius
23-i kozgyUlés értelmében a tarsasag vidéki fioktelepeket
is létesithetett, és Zsdmbékon hamarosan Uj gardzs épité-
sébe is kezdett. 1942-ben ugyanis mar nyolcvankilenc au-
tébusszal, tizenharom pdtkocsival rendelkeztek, valamint
a cég tulajdonaban volt ekkor tovabbi tizenkét Opel Blitz
alvaz és husz taxi, sét korjaratok, tarsasutazasok céljaira
hasznalhatta az Autotaxi buszait is.
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ld6kozben, 1939 végén Ujabb terjeszkedési lehetdség nyi-
lott a cég szamara. Szombathelyen mar 1897 éta jartak
villamosok, de a varos egyetlen vonalanak allapota a har-
mincas évekre erdsen leromlott, a fejlesztésekre vagy akar
a komolyabb karbantartasokra alig volt pénz. A varosban
kérdésessé valt a villamosizem léte, egyuttal biztosita-
ni kellett a helyi kozlekedés feltételeit. A Gydr és Sopron
kozotti buszforgalmat lebonyolité Gydri Altaldanos Kozleke-
dési Vallalat Kft. mar 1936-ban ajanlatot tett a vasi varos
forgalmanak megszervezésére, de a targyaldsok elhtzdd-
tak, és 1939-ben Szombathely mar a MAVAUT-tol kért ja-
vaslatot autébuszforgalmanak megszervezésére. A varos
ezt az ajanlatot sem tudta elfogadni, igy végul részletesen
kidolgoztak elvarasaikat, igényeiket, majd ezt kildték meg
a Gyéri Altaldnos Kozlekedési Vallalatnak, a MAVAUT-nak,
a Gants Lajos és Tsa székesfehérvari busziizemnek és Ar-
vay Gyorgy papai lakosnak, aki korabban a villamoskozle-
kedést felvaltd autobusziizem kialakitdsaval kereste meg
Szombathely polgarmesterét. A varos ugyanezt az ajanlati
felhivast kildte el a BART-nak is. Végil ez a cég adta a leg-
jobb ajanlatot, és vallalta probajaratok elinditasat is (a MA-
VAUT példaul ezt nem tudta biztositani, mivel a visszacsa-
tolt Felvidékre és Karpataljara kellett kildenie kocsijait). A
probajaratokhoz a varos biztositotta a sziikséges garazst a
Motorgyar tertletén, valamint a személyzet elszallasolasat,
mig a BART sajat kockazatdra harom sziirke Raba busszal
1939. december 11-tél inditotta meg kisérletképpen a for-
galmat. A prébajaratokkal vizsgalni kivantak a villamosvo-
nal esetleges kivaltasat is. A buszok gyorsabbak és kényel-
mesebbek voltak az oreg villamosoknal, de a kozhangulat
nem partolta a villamostizem megszuntetését. A BART ha-
marosan tovabbi buszokat és személyzetet kildott a vasi
varosba, de a rossz, téliidében inditott probajaratokat végul
rafizetéssel zarta a cég. A BART 1940. januar 20-an lealli-
totta a jaratokat, és elhozta kocsijait Szombathelyrél, ahol
egyébként végll csak a masodik vildghdboru utan szervez-
ték meg a buszkozlekedést.

A BART a vasi helyett késébb a fejér varmegyei megyeszék-
helyen ért el sikereket. Székesfehérvaron 1943-ban jart le
Gants Lajos engedélye a buszkozlekedésre vonatkozdan.
Oreg és kicsi buszai helyett a BART pétkocsis Opeljei gyor-



san megnyerték a fehérvari dontéshozokat. A varosi testilet
a gardzs céljara kivalasztott — és varosi pénzen kozmUvesi-
tendd - telek eladasat is megszavazta. A BART tiz évre kapott
engedélyt az itteni autébusz-kozlekedés lebonyolitdsara.
A cég hat kocsit vitt a varosba, és a korabbi harom helyett
hét vonalat alakitott ki. A gdziizemre atalakitott buszok be-
valtak, a gumik a varos j6 minéségl Utjait jol birtak. Idével
a Székesfehérvar kornyéki jaratok inditasanak lehetésége
is felmerilt, csakhogy 1944 majusaban a forgalmat mégis
mérsékelni kellett, mivel tobb kocsit a honvédség szama-
ra kellett atadni. A gydrakhoz, Gzemekhez vezet6 jaratokat
csokkentett forgalom mellett, de fenn tudtak tartani. Szep-
tember 20-an érte a varost az elsé bombazas, par héttel ké-
sébb pedig a sériilt MAV haldzat egyes szakaszain torténd
potlasi feladatokra, valamint sebesliltszallitdsokra az 0sszes
székesfehérvari BART kocsit igénybe vette a katonasag.

A BART UTOLSO EVE]

A habord masodik felében a cég mutatéi egyre romlottak,
amin a viteldijak tobbszori emelése sem segitett sokat.
Jellemz6, hogy bar 1941 elején még Bicske, Felcsut, Vér-
tesdoboz, Baracska, Soroksar, Alsénémedi, Bugyi, Gyén és
néhany tovabbi kisebb telepllést sikerilt bekapcsolniuk
halézatukba, még ugyanebben az évben a délvidéki katonai
mveletekhez vettek igénybe tébb autdbuszt. A MAVAUT
sorra szlntette meg jaratait, vagy egyre ritkdbban jarz
kocsijait. Kozben a MAV személyforgalmat is korlat
zsUfoltsdg most mar egyre nagyobb gondokat o
ennek enyhitésére kialakitott potkocsis lzem meg
pedig rendkivil vegyes volt, kilonosen miutan 1941 de
cemberében Kispesten a csepeli munkasokkal zsufolt pot-
kocsis busz a 43-as villamosnak tkozott, és harom sulyos
sebesiilt mellett tobb, kdnnyebben megsérilt utast is men-
tékkel kellett kérhdzba szallitani. A balesetek egyébként is
egyre gyakoribba valtak.

Kozben a BART, amint visszakapta buszait a honvédségtdl,
azonnal fejlesztette forgalmat, és Pilisszentkeresztre, majd
Monorra is indithatott jaratokat. Csakhogy az Gizemanyag-
hidny egyre nagyobb kihivast jelentett. A megoldast keres-

Rendkivil szerény keretek kozott még rovid ideig folyt a fe-
hérvari buszkozlekedés, am az utasok mellett mind fonto-
sabba valt az élelmiszer szallitdsa is a kocsikon.

A BART sajnos éppen a harmincas évek végére erdsodott
meg annyira, hogy févarosi probalkozasai utdn az orszag
kulonbozd pontjain is megszervezze és lebonyolitsa a busz-
kozlekedést. Az 1939. szeptember 1-jén kitort vildghaboru
azonban gyorsan éreztette hatdsat, a soféroket, mlszakia-
kat behivtak, az elsé intézkedések kozott korlatoztak az
tzemanyag arusitasat, idénként pedig a honvédség a BART
buszait is igénybe vette katonai célokra. Jellemzd, hogy ami-
kor 1939 oktéberében a cég a févaros felél Székesfehérvar
és térsége irdnyaba prébalt terjeszkedni, a minisztérium
mar nem tdmogatta ebben, minden bizonnyal az orszdg
Uzemanyag- és gumiabroncskészleteivel valé takarékossa-
got is szem elétt tartva.

ve a cég lzemében mar 1942 nyaran fagdzgeneratorokkal

és propan-butan gazlizemmel kisérleteztek. A kovetkezd
évben viszont a gumiabroncshidny valt egyre sulyosabb3,
amire nem lehetett alternativ megoldast talalni. igy a cég
egyre tobb jaratdnak besziintetésére kényszerilt.
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1944 elején Ugy dontdttek, hogy a budapesti mihely gépeit
az Uj, zsdmbéki garazsba telepitik. Hamarosan a Kerepesi
Uti garazs buszainak nagy részét is ide vagy a helyi gazdak
udvardra, mig az Autétaxi Graf und Stift kocsijait Valra vit-
ték. Az allvanyra tett buszok abroncsait a még kozlekedd
kocsikra tették at. Természetesen a BSzKRt és a MAVAUT is
menekitette jarmaveit. Osz elején még jartak a haditizemek
munkasait szallitd, csepeli BART kocsik, és valamennyire
fenntartottdk a zsambéki jaratokat is. Novemberben azon-
ban a buszokat és a taxikat a Dundantul felé irdnyitottak, és
megkezdték a maradék alkatrészek, szallithatd anyagok
kitelepitését is. A konvoj elébb a Veszprém megyei Kara-
készorcsokon taborozott, ahol a kocsikkal volt Haltenber-
ger Tibor igazgato is. Az oszlop hamarosan tovabb haladt
Ausztria felé. Ev végén a zsambéki garazst a masodik ma-
gyar pancélos hadosztdly foglalta le. Haltenberger Samu
vezérigazgatd kozben még ekkor is a Kerepesi Uti izembe
jart be kerekesszékkel.

Budapest ostroma utdn a kifosztott Kerepesi Uti telephe-
lyen el6szor a Voros Hadsereg sérilt jarmdveinek karban-
tartasat kellett megkezdeni, majd két mikodéképesseé tett
autobusszal vidékre jartak élelmiszerért. A vali gardzsban
megtalalt buszokat a budapesti Teleki téri gardzsba von-
tattak, ahol a megmaradt taxikat is elkezdték helyreallitani.
ABART 1945.julius 27-én inditotta Ujra elsd févaros kornyéki
jaratat Pestszentldrinc és Vecsés kozott, de mar ekkor min-
den masodik jarat Monorig is elment. Hirom nappal késébb
mar Csepel és Kispest kozott is Ujjaszervezték a forgalmat.
A székesfehérvari lzem telepe teljesen elpusztult, az itteni
forgalom Ujjaszervezését késébb — a BART beleegyezésé-
vel — a gyéri Altalanos Kozlekedési Kft.. kezdte meg. 1946
tavaszan viszont a tulzsufolt MAVAUT jaratok tehermente-
sitésére a minisztérium ideiglenes jelleggel engedélyezte a
BART sziirke buszainak kozlekedtetését Budapest és Szé-
kesfehérvar kozott. Késébb ismét bekapcsolddtak a fehér-
vari helyi forgalomba is, azonban ekkor a hatalmas méret(
inflacié miatt kellett megszlintetni ezeket a jaratokat is.

A pénzlgyi stabilizaciot jelent6é forint 1946. augusztus
1-jén jelent meg, a cég pedig azonnal prébalta stabilizalni
sajat helyzetét: Gydérbdél szerettek volna Uj buszokat be-
szerezni, megkezdték a régi viszonylatok bejarasat, és az
év elején alakult MOGURT-t8l (Magyar Orszagos Gépkocsi
Uzemi Rt.) 0j autdkat is be kivantak szerezni. De mar nem
lehetett a kordbban bevalt forgatékonyv szerint megszer-
vezni a cég mikodését. Az allami MOGURT jé helyzetben
volt ahhoz, hogy a cég részvényeihez hozzajuthasson.

ején a szurketaxi allami feltigyelet ala
kerult. Az Autotaxival egyutt pedig leanyvallalatai,
igy a BART is allami kézbe kerult, a buszokat is a
MOGURT vette at.

1947 elején a szirketaxi allami feligyelet ald kerdilt.
Az Autétaxival egyltt pedig lednyvallalatai, igy a BART
is allami kézbe keriilt, a buszokat is a MOGURT vette at.
(Megjegyezzlk, hogy példaul a pesterzsébeti vonalat a
BSzKRt vette at 1948. szeptember 1-jén, de egy évvel ké-
s6bb, 1949. szeptember 30-val megsziintették a BSzKRt-
otis, és a févarosban kiilon autébusziizemet hoztak létre.)
A buszos és taxis lUzemvitel a kordbbinal jobban szétvalt,
a Kerepesi uti mlhelyben a buszok oldalara felfestették
az allami vallalat, a MOGURT roviditését. Ezzel a BART
kozel két évtizedes torténete véget ért. Szerepe, jelentd-
sége — kllonosen a févaros kornyéki autébusz-kozleke-
dés megszervezését tekintve — sok tekintetben uttorének
tekintheté.

66







68



1
A SZOCIALIZMUS
IDOSZAKA

PP
N
M
%J
N
r |
| Ic\ﬂj
[a==)

o C O
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A két vallalat csak jogilag és szervezetileg valt kilon, va-

l6jaban egy egységhez tartozoként mdkodtek. A kozpon-
tositott szervezeti felépités joval nagyobb feladatot rétt a
MAVAUT-ra, mint a korabbi allapot, amikor a buszjaratok
szamottevd részét magancégek tartottak fent.

Négy évig tartott az orszagos hataskorrel rendelkezé Nem-
zeti Vallalat korszaka, de ez a viszonylag rovid id6 is bé-
velkedetett nagy erdfeszitéseket koveteld, emlékezetes
eseményekben. Ilyen volt példaul az orszag nagy épitke-
zéseinek megindulasakor a munkas- és banyaszjaratok
megszervezése és meginditdsa. Fontos népgazdasdagi és
politikai érdekek indokoltak, hogy a banyaszok és a komldi,
a kazincbarcikai, a dunapentelei és mds, jelentds épitkezé-

seken dolgoz6 munkasok a lehetéségekhez képest civilizalt
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kortlmények kozott érkezzenek munkahelylikre és onnan
otthonaikba. A feladat elvégzéséhez az orszag nem ren-
delkezett elegendd szamu autobusszal, sét atmeneti ideig
megfeleld gyartokapacitassal sem, igy a személyszallitast
tehergépkocsikbdl atalakitott ponyvas jarmuivekkel voltak
kénytelenek ellatni.

A megfelelé autdbuszgyartd kapacitas kiépitése érdeké-
ben 1948. marcius 26-an allamositottak az Uhri Testvérek
Autdkarosszéria- és JarmUigyarat és a Nehézipari Kozpont
(NIK) feligyelete ald helyezték, majd még 1948 tavaszan
egyesitették az addigra fizetésképtelenné valt Ikarus Gép-
és Fémarugyar Rt.-vel. E két gyarnak a Repulégépgyar Rt.-
vel torténd osszevondsaval 1949. februdr 8-an alakult meg
az lkarus Karosszéria- és Jarmugyar.




N

Atalakitott,
ponyvas GMC
gyartmanyu
teherauto

A vezetést is az
alapoknal kell
kezdeni...

Az Ikarus kezdetben nem sajat tipusokat, hanem 4 hengeres,
benzines, RABA motoros, varosi kiviteld, Tr3,5 tipusu, nhor-
do6 kisbuszokat és régi MAVAG alvazas trambuszokat, neve-
zetesen a Tr5-0s varosi, valamint az M5-0s tavolséagi kivitel(
autébuszokat gyartotta. Az utdbbi autdbuszokba épitették
be utoljdra az 1920-as évek végétél a Mercedes-Benz licenc
alapjan gyartott Lang dizelmotorokat. A novekvé varoskozi
személyszallitasi igény kielégitésére a MAVAUT 1950-ben
vasarolt 35 darab MAVAG M5 tipust autébuszt, melyeket
1957-ig Gzemeltetett a vallalat, majd adott at a Févarosi Au-
tébusziizemnek (FAU), ahol a varosi forgalomba térténé at-
épitésiik utan kozlekedtek tovabb.

Az Ikarus kialakuldsaval parhuzamosan 1945-1948 kozott
(az elsé haroméves terv idején) a magyar gépjarmdgyar-
t6 vallalatok, a MAVAG és a Raba habory elétti tipusainak
gyartasat folytattak tovabb. A Nehézipari Kdzpontnal (NIK)
a korszer(tlenné valt gépjarmivek gyartdsanak folytatdsa
helyett a gazdasagi szereplék megvaltozott igényeinek meg-
feleld kulfoldi gyartmany licencének megvasarlasa mellett
dontottek.1948-ban a NIK munkatarsai targyalds sorozatba
kezdtek az osztrak Steyr gyarral, melynek eredményeként
megvasaroltdk a 3,5 tonna hasznos teherbirasu, Steyr D-380
tipusu tehergépjarmd, illetve az 1948-t6l gyartott Uj, Steyr
dizelmotorcsalad licencét. A megvasarolt licenc alapjan a
Csepel Autégyar 1949 végén kezdte el a motorok gyartasat,
az els6 3 db teherauto pedig 1950 aprilisdban lett kész.

Az lkarusok gyartdsanak meginditdsdig a megnovekedett
munkas- és banyaszjaratok ellatdsara a rendelkezésre allé
47 darab, pados GMC kocsi kevésnek bizonyult, ezért 70
darab ponyvas, pados, dizelmotoros Csepel tehergépkocsit
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szerzett be a vallalat, melyek 1951-ben alltak szolgalatba.
A jaratok Uzemeltetése komoly nehézségeket okozott, a
nagy igénybevételnek kitett, mostoha korilmények kozott
kozlekedd jarmivek karbantartdsa is rendkivil kedvezét-
len munkakortlmények kozott folyt.

1951-t6l volt elérhetd az lkarus gyar els6, a gyar nevére is
utald tipusa, az Ikarus 30-as, amelybdl szintén vasarolt a val-
lalat. Az autébusz — kiviteltél figgéen — 30-40+1 utas szalli-
tasdra volt alkalmas. A 4 hengeres, Steyr licenc alapjan gyar-
tott Csepel D-413 tipust motorjat a jarmd homlokrészében,
a vezetéfllke alatt helyezték el. Az autdbuszok Csepel féegy-
ségekre éplltek, jellegzetességlk volt a tetéhajlatba épitett
muanyag vilagitdéablak, amelyen keresztil az utastér hamar
felmelegedett. Innen kapta a gunynevét is: nejlonbusz.

Az lkarus 30-asok 1951-tél korlatozott szamban megjelen-
tek a banyaszjaratokon is, viszont tovabbra sem allt rendel-
kezésre megfelelé mennyiségU, a feladat végzésére alkalmas
autébusz. A munkas- és banyaszjaratokkal kapcsolatban
felmerllt utaspanaszok orvosldsa érdekében egy olcsébb
kivitelU karosszériatipus megtervezését végeztette el a val-
lalat a Csepel altal gyartott tehergépkocsikra. A fabdl késziilt
vazszerkezetli, bdédés banyaszbusz felépitményes kocsi-
szekrényeket a székesfehérvari Altaldnos Mechanikai Gép-
gyarban (AMG) készitették, és a népnyelvben ,Fakarusz'-nak
nevezték el az Ikarusoknal jéval alacsonyabb komfortfoko-
zatl, fapados kocsikat. A ,Fakarusz” nem biztositott nagy
utazokényelmet, de flithetd volt, és alkalmas volt a munka-
sok, banyaszok részére a fél-/ egyoras utazas id6tartamara
megfeleld védelmet nyujtani. Az elgondolds szlikségességét
és sikerességét igazolja, hogy 1959-ben a személyszallitd
.buszok” 36,7 szdzalékat tették ki a ,Fakaruszok”, és még
1963-ban is 1198 darab bddés volt belélik az orszaghan.

A jarmUvek forgalomba allitasaval parhuzamosan kialakult
a hattér infrastruktira is, megéplltek a dudari, komléi, or-
mospusztai, petéfibanyai kirendeltségeken a javitémuihe-
lyek és garazsok is.

A MAVAUT szervezete ebben az idében févarosi és vidéki
fénokségekre épilt, a fonokségekhez a teriletiktdl, illetve
forgalmuktol fiiggéen kirendeltségek is tartozhattak.
1952-ben a MAVAUT véllalat nagyséaga, orszagos kiterjedt-
sége miatt a dontéshozdkat egyre inkdbb foglalkoztatta
a decentralizdlds gondolata. Ennek elsé lépéseként — ha-
sonléan mas orszagos szervezetekhez — egy igazgatdsagi
rendszert hoztak létre, amelynek célja volt, hogy hatdésagi
jogkorrel és felligyelettel rendelkezzenek a terlletileg hoz-
z4ajuk tartozo szervezetekben.



Elséként, még 1952-ben, mintaigazgatdsagként a Debreceni Autébusz-kozleke-
dési lgazgatdsag alakult meg, és levalasztotta a Szabolcs-Szatmar-Bereg és a
Hajdu-Bihar megyében miikodd fénokségeket (Debrecen, Kisvarda, Matészalka
és Nyiregyhaza) a jarmuveikkel, infrastrukturajukkal egyutt.

Ennek megfeleléen 1953. augusztus 1-jén az orszagos menetrend szerinti au-
tobuszforgalmat lebonyolité MAVAUT Autékézlekedési Nemzeti Vallalat és a Te-
herfuvarozasi Nemzeti Véllalat (TEFU) a régi formajaban megsz(int. Az orszagos,
kozhasznalatu autébusz-kozlekedés és arufuvarozas kozponti irdnyitdsanak de-
centralizaldsaval megalakultak a terlletileg szamozott Autokozlekedési Vallala-
tok (AKOV). A vallalatok munkajat a budapesti, pécsi, miskolci, székesfehérvari,
keszthelyi, szolnoki, gyéri, békéscsabai, debreceni kdzpontl Autékozlekedési
lgazgatdsagok (AKIG) irdnyitottdk. /Az AKIG-ok szdma 1954 végére 6-ra csok-
kent (budapesti, pécsi, miskolci, szegedi, debreceni, gyoéri)/.

A decentralizalds pozitiv vondsai mellett szdmos nehézséget is okozott. A vidéki
igazgatosagok létrejottével megndvekedett a blrokracia, és az Ugynevezett teri-
leti szemlélet sok tekintetben akadalyozta az egész orszagra kiterjedd, egységes
kozuti koncepcid érvényesilését.

A kovetkezd tablazat a MAVAUT fénokségeinek, kirendeltségeinek gépkocsiallo-
manyat mutatja be a Debreceni AKIG &ltal irdnyitott AKOV-6k nélkiil a decentra-
lizalas el6tti idészakban, 1953 kozepén:

NAP| JELENTES
1953. JULIUS HAVI GEPKOCSI
ALLOMANYROL

MAVAUT fénokség

Osszesen

Autdbusz Pados tehergépkocsi
Budapest fénokség 98 5 103

Esztergomi kirendeltség 14 19 33

Szegedi kirendeltség 5 6 11

Egri fénokség 18 27 45

Petéfibanyai kirendeltség 0 29 29

Soproni kirendeltség 5 1 6

Keszthelyi fénokség 20 2 22

Nagykanizsai kirendeltség 21 3 24

Ormospusztai kirendeltség 1 33 34
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Légifoté a Moszkva
tér és kornyékérdl.
Fent a Lévéhaz
utcai és a Széna téri

végallomas lathato

Pécsi fonokség A 13 57

Mohacsi kirendeltség 10 0 10

Balassagyarmati kirendeltség 6 0 6

Szolnoki fénokség 27 1 28

Békéscsabai fonokség 12 1 13

Tatabanyai fénokség A 7 51

Ajkai kirendeltség 1 36 37

Fémdhelyben javitdson 70 36 106

1324

Osszesen: 632




Csepel D350 tipusu Munkagép a
teherautobdl épitett Szabolcs utcai telep

.Fakarusz” udvaran




Matrahaza,
autobusz-allomds a
Budapest-Gyongyos-

Kékestetd jaratot

végzé Chausson

autébusszalegy - =
korabeli képeslaprol




A decentralizalas utan a budapesti MAVAUT Autébusz-koz-
lekedési Vallalat neve a 16. sz. Autdkozlekedési Vallalat lett,
de az autébuszokon és a megallohely tablakon megmaradt
a .MAVAUT" felirat.

Az atszervezések miatt a budapesti MAVAUT Autdkozlekedé-
si Vallalat tevékenysége elsésorban Pest megyére szoritko-
zott, ami kiegésziilt a tavolsdgi jaratokkal, melyek az orszag
nagyobb varosait kototték 0ssze Budapesttel (fénokségei ko-
zUl a Szabolcs utcai, Budai, Vaci, Engels téri, mig kirendeltsé-
gei kozll a monori) (bruttd) 3300 kilométer hosszu vonalon.

Az Uj szervezeti felépitésnek megfeleléen valtozott a for-
galomszervezés irdnya is, az orszagos kozlekedésben a
korabbi, évenkénti tobb szaz kilométeres haldzatfejlesz-
tés Uteme 2-300 kilométerre csokkent. Pest megye auté-
busz-haldzata jelentésen bévilt, az 1953 és 1960 kozotti
idészakban tobb mint 1500 kilométer haldzati hosszon
indultak Uj jaratok. Mivel az egyes vonalakon torténé koz-
lekedés az Uthaldzati és jdrmUladottsagokon tul az utasfor-
galomtélis fligg, igy gyakori, hogy egy-egy viszonylatban az
autébuszos kozlekedés tobbszor is Ujraindulhatott.

v,

A decentralizalas utan
a budapesti MAVAUT Autbusz-
kozlekedési Vallalat neve a 16. sz.
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a megallohely tablakon
megmaradt a JMAVAUT?
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Az Autébusz-kozlekedési Nemzeti Vallalat és az Autéfenn-
tarté Igazgatosag (AFIT) feliigyelete ald helyezett MAVAUT
FémUhely jogilag és szervezetileg tovabbra is egymas-
tél flggetlen volt, de a lehetéségekhez képest szorosan
egyuttmukodott. Mindkét vallalatnak a Szabolcs utcdban
volt a székhelye, telephelyliket azonban tovabbra is tliskés
drot valasztotta el egymastol.

1954-ben ,Allami Autéfelligyelet” elnevezéssel Uj szer-

vezet jott létre. Ennek feladata az orszdgos auté-nyilvan-
tartas, a kozuti ellenérzés, a kozlleti autdkozlekedési val-
lalatok szakmai felligyelete, valamint a baleset-elharitas
orszagos hataskorben valé ellatasa lett.

Ebbdl kifolydlag az Uj autdbusztipusok felllvizsgalatat és
engedélyezését, valamint az AKOV-ok 4ltal végzett fon-
tosabb szerkezeti valtozdsok jévahagyasat az Autdfel-
Ugyelet hataskorébe utaltak. Az Autoéfelligyelet ellenérzé
tevékenységének elsd megallapitdsai kozé tartozott az
autébuszok utasainak nem kelléen udvarias kiszolgala-
sa. Ennek alapjan a jegypénztaraknal panaszkonyvet kel-
lett rendszeresiteni, és torekedni kellett arra, hogy ugy a
szbébeli, mint a panaszkonyvben szereplé észrevételeket
azonnal orvosoljak.

Eldirtak, hogy a jaratok induldsat hangosan be kell mon-
dani, tovabba azt is, hogy a jarat személyzetének az uta-
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Magyarorszag
autobusz-halozata,
a szervezeti
atalakulast
megel6z6,

1952. évbél




sokat fel- és leszallasnal koszonteni kell, a felvildgosita-
sokat pedig udvarias hangnemben kell megadni. Ha este
a belsé vilagitast valamilyen okbdl le kellett kapcsolni,
ugy arrol megfelelé indoklassal az utasokat is tajékoztat-
ni kellett. A belsd vilagitas lekapcsolasakor legalabb egy
lampat (esetleg kék szin(it) bekapcsolva kellett hagyni. A
megallohelyeken — ha az autébusz meg is telt — meg kell
allni és kozolni a varakozdkkal, hogy nem tud utast fel-
venni.

1955. januar 1-tél a vallalat neve ,Budapest 16. sz. Autd-
kozlekedési Vallalat"-ra valtozott, a szallitasi profilja egyben
tovabb bévilt a nemzetkozi autébusz-kozlekedéssel. Ugyan-

/

A Siilysap-Koka

jaratot végzéd

lkarus 602 tipusu

autobusz a

potkocsijaval

1958-ban kezdték
el tervezni a vaci

autobusz-allomast

AN
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ebben az évben kezdédott a szentendrei és monori telepek
épitése, mig Erden a BART-tol atvett telep keriilt renovalasra.
1957-ben a vallalathoz kerdlt az esztergomi fénokség.
1958-ban a FémlUhely is visszakerult a vallalathoz, az at-
szervezésekkel (kétmiszakos karosszériajavitds beve-
zetése az lkarus 55 tipusy autébuszoknal) és a munkafo-
lyamatok racionalizalasaval erésen megnétt a Fémuhely
javitdkapacitasa, amely nemcsak a 16-0s szamu AKOV, ha-
nem mas, kozuti kozlekedési vallalatok javitasi, karbantar-
tasi, illetve felujitasi igényeit is ki tudta elégiteni.
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Abban az id6ben a termelés kapacitdsanak mintegy 70 sza-
zalékat kilonboz6 vallalatok autobusz-javitasi szikségletei-
nek kielégitésére forditottak, és csak a megmaradt kapacitas
szolgalta a sajat jarmdlvek javitasat.

1958-ban késziilt el a dorogi forgalmi-mdszaki telep épité-
sének elsd szakasza, és ebben az évben kezdték el tervezni
a vaci autébusz-allomast, mely 1960-ban kerilt dtaddsra
az utasforgalomnak. Eredetileg 12 darab kocsiallast bizto-
sitd, parhuzamos folyosds rendszer( megoldassal épiilt, de
a késébbiek soran Ujabb kocsiallasok kerultek kialakitasra.
A vallalat ekkor 520 autébusszal rendelkezett, és 0sszesen
kb. 8500 kilométer vonalhosszon kozlekedtette jaratait, egy
év leforgasa alatt pedig 65 millié utast szallitott beleértve a
tavolsagi és nemzetkozi jaratokat is.
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MAVAG M5 tipusu
karus 60 tipusu tavolsdgi autobusz
autobusz a személyzetével

Szabolcs utcai a Sztalin téri

telephely udvaran autobusz-allomason
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A fenti atszervezésekkel és vallalati fejlédéssel
parhuzamosan — a magyar autébusz- és teher-
gépjarmU gyartas felfutdsdnak eredményeként —
az AKOV-6k eszkozallomanya folyamatosan néve-
kedett és korszer(isodott, az Ikarus gyartmanyok
részaranya fokozatosan emelkedett.

Az 19571-ben elkészllt els6 hathengeres, Steyr licenc
motorok lehetdséget teremtettek nagyobb, merev
alvazas autdbuszok gyartdsara. Elkészilt a kétajtds
Ikarus 60 tipusu autébusz, majd 1953-t6l gyartottak
az egy tadvmukodtetési ajtoval szerelt, elévarosi Kivi-
tell Ikarus 601, majd a nagyobb kerékatmérdjd, len-
gbajtos, tavolsagi vonalakra szant Ikarus 602 tipusu
autébuszokat. A 602-esekbdl 1957-t6l 111 darab ér-
kezett a vallalathoz, és segitséguikkel levalthattak a
mar emlitett Chausson autébuszokat.

1954-ben megérkeztek a MAVAUT-hoz a legen-
das faros autébuszok elsd, nullszérids példanyai.
Az Ikarus bb-0soket egészen 1972-ig gyartottak,
természetesen az évek soran szamos muszaki és
formai fejlesztés alapjan korszerUsitve. Az Ikarus
200-as tipuscsalad gyerekbetegségeinek leklzdeé-
séig a kioregedett 55-0s volt az egyetlen igazan
tavolsagi kozlekedésre alkalmas tipus. Elsésorban
nemzetkozi, tavolsagi és kilonjaratokat végeztek.
Az autobusz tervezésekor nagy hangsulyt fektet-

tek az utasok kényelmére, a menettulajdonsagok-
ra, valamint az lUzemeltetési, karbantartasi mun-
kak megkonnyitésére is.

A féréhely-kapacitas novelésére 1955-tél jelen-
tek meg az orszag Utjain az lkarus 60-as auté-
buszok karosszériaelemeinek felhasznalasaval
késziilt Ikarus, majd a székesfehérvari Altalanos
Mechanikai Gépgyar (AMG) gyartmanyd autébusz
potkocsik. Az autdébusz potkocsik 1959-tél bd egy
évtizedig kozlekedtek a vallalatnal, tobbek ko-

zOtt az lkarus 60-as, 601/602-es, illetve az lkarus
620/630-as tipusu autébuszok mogott.

1957-ben érkezett az elsé, még nem szériagyarta-
sU lkarus 66-0s autdbusz a vallalathoz. Az Ikarus
55-0s0k eredetileg varosi, elévarosi kozlekedés-
re szant, mas Ulés- és ajtéelrendezéssel készild
testvértipusanak sikerét jol szemlélteti, hogy az
1970-es évekre a legnagyobb egyedszamu busz-
tipussa valt a vallalatnal.

De mar megjelentek a 30/60-as tipuscsalad utod-
jdnak szant, tovabbfejlesztett, Uj tipusok is, 1956-
ban érkeztek meg az els6 lkarus 31-es tipusu au-
tobuszok, majd 1959-ben az Ikarus 620 (varosi) és
630 (helykozi, tdvolsagi) autdbuszok.

Budapest-
Dobogoké jarat
Ikarus 55-6s
autobusza

Egy masik
lkarus 55-6s
autobusz

a pomézi HEV

megallonal




A kozuti gepkocsikozlekedés rangjelzesel
(1957.)
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A forgalomszervezés teriletén megjelent az ,elévarosi”
kozlekedés fogalma, hiszen ez a forgalomszervezésben
és irdnyitasban, az autébuszok kialakitasaban, a forgalmi
személyzet képzettségében és nem utolsésorban a kiszol-
galo infrastruktdra terén is mas megoldasokat igényelt.
A megyei elévarosi forgalomban és a févaros vonzaskor-
zetében a kozlekedési aldgazatok munkamegosztasanak
szamos verzidja volt megtaldlhatd. Harom szolgaltatd (a
MAV. a BKV /és BKV-HEV/, valamint a VOLANBUSZ akkori
jogelddje) szallitotta az utasokat egyes teleptléseken 6n-
alléan, mas viszonylatokban egymassal egyuttmkodve,
hiszen mar ezekben az években 45 telepllésen csatla-
koztak a helykozi, és 24 olyan telepilésen — ahol a vasu-
tallomas a telepllés kozpontoktdl 3-4 kilométerre van —a
helyi jellegl jaratok a vasuthoz.

A tomegkozlekedést érinté atszervezések ebben az évti-
zedben is folytatédtak. 1960 decemberében a ceglédi és
nagykérosi korzet az 54. sz. AKOV (Jaszberény) kezelésébdl
kerdlt 4t a vallalathoz.

Perselyes
viteldijfizetés
az auto-
buszon

Havi
bérlet- és
menettérti

jegy

1961-ben a Szabolcs utcai Fénokség Engels téri Fénokség-
gel tortén6 egyesitésével létrejott a Budapesti FOnokség,
melyhez a Godolléi és a Monori kirendeltség tartozott. A f6-
nokség gépkocsijai ekkor igen nagy tertleten kozlekedtek,
hozza tartozott Monor, Cegléd, Nagykdros, Abony, Godoll,
Silysap, Alsonémedi, Rackeve és kornyékének kozlekedé-
se, az 0sszes tavolsdgi jarat, a bel- és kilfoldi kilonjaratok
nagy része.

A Budapesti Fénokségen kivil tovabbi két fénokség volt a
véllalatnal az Erdi és a Szentendrei Kirendeltséggel rendel-
kezd, emellett a Zsdmbéki medencébe is kozlekedd Budai
FOnokség és a Vaci Fénokség.

1961. oktéber 1-jén megalakult a Kozlekedési és Postaligyi
Minisztérium (KPM) Autékozlekedési Vezérigazgatésag (KPM
AVIG). Hatdskorébe tartozdan — az .egy megye, egy vallalat
elv” alapjan — 1962. januar 1-tél 18 megyében vegyes profilu
autokozlekedési vallalatokat hoztak létre a megyék terlle-
tén kordbban mikédé AKOV-6k osszevonasaval (2-19. sz.

AKOV-06k megnevezéssel). Kivételt csupan Pest megye (és
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Vac jaratot
végzé csuklos
autébuszon




Budapest,
Kosztolanyi Dezsé
téri autobusz-
allomas lkarus
66-o0s tipusu
autobuszokkal

Vezényléi tabla
feladat - rendszam
o6sszerendeléssel

a févaros) esetében tettek, ahol az eddigi arufuvarozasra, il-

letve autobusz-kozlekedésre szakosodott szervezeti format
megtartva két kilon vallalatot hoztak létre, az arufuvarozasi
tevékenységre az 1. sz. AKOV-6t és a kozuti személyszallitasi
feladatok ellatasara — egyelére sorszam nélkiil (a kordbban
hasznalt 16-os sorszamot a Zala megyei kozlekedési vallalat
kapta meg) — a MAVAUT Autékozlekedési Vallalatot, amely
megtartotta az orszdgos tavolsagi feladatait.

A vallalat nagy eréfeszitéseket tett az autobuszos sze-
mélyszallitds koltségeinek csokkentése, gazdasagos-
saganak biztositasa érdekében. 1960 szeptemberében
indult az els6 kalauz nélkili autébuszjarat, mig masfél év-
vel kés6bb a vallalatnal mar 50 vonalon, 70 autébusszal
mUkodtettek kalauz nélkuli jaratokat: nyolc vonalon 10
darab persellyel felszerelt autobuszt (Un. perselyes jara-
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tokat) kozlekedtetett a vallalat és 42 vonalon, 60 autébu-
szon pedig a gépjarmUvezet6 adta a jegyet az utasoknak.
A ,Kalauz Nélkuli” jaratok bevezetése szamos jegykezelé-
si és egyéb kereskedelmi problémat vetett fel, melyekre
megoldast csak a jegykiadogépek elterjedése jelentett az
autébuszokon.

1963-ban érkezett az els6 svéd gyartmanyu ALMEX, me-
chanikus mukaodtetés( jegykiaddgép a vallalathoz, akkor
meég a Vac — Budapest jaraton tzemel6 csuklos autébusz
jegykezeldje tesztelte. Két évvel késébb az elévarosi for-
galom kiszolgalasanak gyorsitasa érdekében — kisérle-
ti jelleggel — két darab ALMEX jegykiaddgépet helyezett
uizembe a vallalat az érdi jaratokon a jegykiadas .gépesi-
tésének” kiprébalasara, ahol mar az autébuszvezet6 fela-
data volt a gép kezelése is.



a Nagyvarad téri
autobusz-allomas

A forgalmi irdnyitd szolgdlat fejlesztéséhez lényegesen
hozzajarult az URH szolgalat kiépitése. 1963. februar 4-tél
egy kdzponti (Szabolcs u.) és tébb vidéki (Erd, Vac, Monor,
Zsambék) allomas lépett be az URH-haldzatbha, ezt kdve-
téen fokozatosan csatoltdk be a vallalat tobbi egységét is.
Az URH haldzat kiépitésével gyorsitottak a meghibasodott

autobuszok mentését, a rendelkezésre allé szabad autobu-
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szok gyors atcsoportositdsaval csokkentették az utastorlé-
dast és az utaslemaradasokat, illetve gyorsan tudtak iga-
zodni a forgalomban bekovetkez6 rendkivili esetekhez is.
1962-ben adtak at Cegléden a varoskozpontban évé auto-
busz végallomast. 1963-ban atadtdk a Kosztolanyi Dezsé
téren lévé autdbusz-allomast, ahova az 1949-ben a Bartok
Béla Ut és a Vasarhelyi Pal utca sarkara létesitett, de az id6-
kozben végbement jarat- és utasforgalom bdévilés kovet-
keztében szlknek bizonyuld, korszer(tlen végallomasrol
Erd kornyékére indulé autdbuszjaratok koltdztek. Erdemes
megemliteni, hogy a Kosztolanyi Dezsd téri végallomas
épllete hden tikrozi a kor épitészeti elképzeléseit, amely
szamos vidéki allomdason még ma is visszakdszon.

Szintén 1963-ban adtak at az Uj allomasépuletet is a Nagy-
varad téren. 1967-ben adtak at a megujitott Széna téri au-
tébusz-allomast, ahonnan a Zsambéki-medence telepiilé-
seire indulnak azoéta is az autébuszok.



Monor, régi
autobusz-allomas
feliilnézetbdl

1962-ben adtak at Cegléden

a varoskozpontban 1évo autobusz

végallomast.

1964. szeptember 1-jén az Andor utcai telep tizembe he-
lyezésével megalakul a Személyforgalmi lzemegység.
Az Uzemegységhez tartozott a Szentendrei Fénokség
(Pomaz-Szentendre), az Engels téri autdébusz palyaudvar
(tavolsagi jaratok, nemzetkozi kozlekedés), az érdi kiren-
deltség (Kosztolanyi Dezsé tér, Erd, Szazhalombatta), a
zsambéki kirendeltség (Zsambék — Széna tér, Obuda), a
monori kirendeltség (Monor, Siilysap) a sari és szigethal-
mi vonaltiszti korzetek. A vaci fénokség onallé maradt, ide

tartozott Vac — Vamosmikola, a godolléi kirendeltség (Iklad
- G6d6ll8), a Szaboles utcai kirendeltség (Elmunkas tér,
tavolsagi szerzédéses és kiilonjarati forgalom).

1968-ban lzembe helyezték az débudai ,autdébusz-allo-
mast” a Bécsi Uton, tovabba kibdvitették a Kosztolanyi
Dezsé téri allomast. Godollén ideiglenes megoldasként
fahaz épitésével oldotta meg a vallalat a szilikséges au-
tébusz-allomas épllethidnyat. Ebben az évben kerilt at-
addsra a monori autébusz-allomas is.
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autobusz-allomas

A ceglédi
autobusz-dllomas
egy lkarus 630-as
tipusu autobusszal
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A belfoldi forgalom fejl6dése mellett sz6lni kell a nemzetkozi kozlekedésrél is,
amely fokozatosan indult Ujra. 1963-ban megalakult az EUROPABUS Szovet-
ség, amely az eurdpai, féleg nyugati orszagok nemzetkdzi autébuszforgalmat
lebonyolitd kozlekedési vallalatai alapitottak érdekeik védelmeére és jarataik 0sz-
szehangoldsara. A szovetség — amelyhez a MAVAUT is csatlakozott — szabalyai
szerint a tagvallalatok orszagonként teljesen onalléan, egymastol figgetlendl,
EUROPABUS név alatt, a Szovetség eléirdsai szerint bonyolitottak le nemzetkozi
forgalmukat.
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Parkolo

autobuszok

a godolléi autobusz-
allomas mellett




Ilyen eléirds voltak az autdébuszok vildgoskék-szlrke szi- A Széna téri
ne, a 80 centiméteres sorkozzel szamitott, legalabb 30 végallomas
Uléhely, a kotelezé bufé, valamint az egyenruhds, tobb
nyelvet beszélé utaskisérd is.

A csatlakozas alapjan a KPM AVIG (Kozlekedési és Pos-
taligyi Minisztérium Autébusz-kozlekedési Vezérigazgato- A
sag) elrendelte két, az eléirasoknak megfelelé autdbusz
kialakitasat, illetve megépitését, igy 1967-ben a vallalat
két Ikarus 557 tipusu autébuszat atalakitottdk erre a célra.

A szentendrei A siilysapi

autobusz-allomas vasutallomas
mellett varakozo
Ikarus-MAVAUT
A csuklos és lkarus

630-as tipust szolo
autébusz

A vaci
autobusz-allomas

\ dtaddsa

21



Az autébuszok a MAN 192 léerés motorjat kaptak meg,
melyeknek a licencét késébb megvasarolta a RABA.

A két autobuszt luxuskivitelben készitette el a FémUhely a
MUszaki Fejlesztési Osztaly tervei szerint. Az autébuszokat
duplafalt, hosszabb oldallivegekkel lattak el, a kocsiszek-
rény oldalfaldban és a padldszerkezetben ontott poliuretan
habréteg biztositotta a kellé hészigetelést. A padldzatot
szOnyeggel boritottak. 26 darab Uj tipusu, allithaté szer-
kezet( utaslléssel szerelték. A berendezések: h(télada,
ételtarold, kell6 mennyiségUl edény, légkondicionalas, radio,
hangerdésité mikrofon. Fényezésiik az eldiras szerinti vila-
goskék-szirke szinl volt.

| s | S 00y O
A Budapest-
Nagykanizsa-
Zagreb-Crikvenica
jaratot végzo
Ikarus 55-0s tipusu
autobusz a jarat

végallomasan
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lkarus 557-es
tipusu autobuszbal
atalakitott
Eurdépabusz

Az XX-es lizletag
budapesti, Lovéhaz
utcai telepe,
PEUGEQOT 403 tipusu
személygépkocsikkal
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A vallalat nemzetkozi jaratai elsésorban a szocialista or-

szagokba indultak, igy Nyitrara, Lévara, Besztercebanya-
ra, Abbaziaba (Opatija), Belgradba és Krakkon at Zakopa-
néba, 1967-ben Ljubljandba, 1968-ban Rozsnyd, Losonc,
Rimaszombat, Split és Dubrovnik varosokba, amelyek
Eszék, Mostar, Makarska és Omis teleplléseket is érintet-
ték, szarajevdi tranzit szallassal.

Az autébuszos személyszallitds mellett a vallalat profiljaban
mas tevékenységek is megjelentek. 1965-ben a févarosi Au-
tétaxi Vallalattol megszerezte a személygépkocsi-kolcson-
zés jogat, létrejott Budapest Lov6haz utcai székhellyel a Sze-

A kis bogarhatu Zastavakat csinos,
fiatal nok vezették, és els6sorban
kulfoldi turistakat szallitottak.
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mélygépkocsi Kolcsonzd Fénokség. 29 darab Volga, 8 darab
FIAT 45 darab Peugeot, 9 darab Plymouth és 4 darab Simca
személygépkocsival allt a hazai és kilfoldi dgyfelek rendel-
kezésére. Emellett 1968-ban megalakult a .Volantaxi” féként
Zsiguli gépkocsikkal, mely egy évvel késdbb kiegészilt az un.
Minitaxi szolgaltatassal: a kis bogarhatu Zastavakat csinos,
fiatal n6k vezették, és els6sorban kulfoldi turistakat szalli-
tottak. (A tevékenység késébb atkeriilt a VOLANTOURIST fel-
lgyelete ald.) A kezdeti idékben igen nehézkesen lehetett a
forgalmat lebonyolitani, mivel a kocsik még nem voltak URH
készilékkel ellatva, igy megrendelésre csak akkor tudtak
kocsit kildeni, ha azok a garazsban alltak. A tavolsagi auto-
buszokon rendszeresitették a taxi elérendelést Ugy, hogy a
vidéki allomasokrol interurban telefonon jelezték az igényt.




Az Engels téri autdbusz-palyaudvaron szervezték meg
a nemzetkozi- és szolgaltatd részleget, ide futottak be a
taxirendelések, itt volt a nemzetkozi jegyelévétel, rendez-
vény- és kilonjarat biztositas is.

Nem volt egyszerlien megoldhaté az 1960-as években az
autébuszok taroldsa és a jarmuvek javitdsa sem.

Az 1960-as évek elejére a Budai Fénokség autébuszainak
karbantartadsat Budapesten a Lovéhaz utcai gardzs végezte,
vidéken Szentendrén, Zsambékon és Erden volt javitdmii-
hely, ez utébbi a palyaudvaron egy 5 szerelét foglalkoztato
kis javitémUhely volt, mely egy fedél nélkili szereléaknaval
rendelkezett. A Vaci Fénokségnek Vacott volt egy javitom-
helye, illetve Vamosmikolan volt egy kirendeltsége, ahol
néhany szereld végezte a futdjavitdsokat az autébuszokon.
A Budapesti Fénokséghez tartozd autdbuszok nagy része
kilsé telephelyes volt, javitasukat és karbantartdsukat csak
szolgdlati menetek megtételével tudtak biztositani. A rezsi-
utak csokkentése és a legszikségesebb miszaki munka-
latok elvégzésére nehéz korlilmények kozott, helyenként
megfelelé mihely hidnydban, szabadban, esében és fagy-
ban dolgozd szerelérészlegek javitottak az autdbuszokat
Monoron, Cegléden, Godollén és Szigethalmon. Ezeknek
az autébuszoknak az ellenérzésén, a nagyobb volumend
karbantartdsan és takaritasan kivil a Szabolcs utcai te-
lephelyre sokszor betértek a Vaci Fonokség Budapestre
kozlekedd autébuszai is nem kis zsufoltsagot teremtve a
szUknek bizonyulo telepen, igy a Szabolcs utca és a Dévai
utca is allanddan tele volt a vallalat autébuszaival.

A jarmUallomany folyamatos béviilése okdn és az allandé-
sult zsufoltsdg megsziintetésére 1960-ban a foldmunkak
megkezdésével belefogott a vallalat akkori idészakanak

A szentendrei
miiszaki telep

talan legjelentésebb beruhazasaba az Andor utcai miszaki
telep épitésébe. Az UVATERV tervei alapjan 1963-ban meg-
kezdddott az épitkezés, a 28 allasos, 3400 m2-es csarnok
mellett 23 ezer négyzetméteres, lebetonozott terilettel ren-
delkezé telephelyet 1964. augusztus 29-t6l vehették birtok-
ba az autébuszok. Atadasat mind forgalmi (létrejott az emli-
tett Személyforgalmi lizemegység), mind miszaki terileten
atszervezések kovették, pl. az Uj lizem tehermentesitette a
Szabolcs utcai telephelyet, illetve a Budai Fénokség Lovéhaz
utcai garazsabdl is ide koltoztek az autébuszok, a .csillag
gardzsban” mar csak futdjavitasokat végeztek. Kilsé telep-
helyként ide tartozott a monori, ceglédi, godolléi, szigethal-
mi javitébazisok mellett a zsdmbéki, érdi és a szentendrei,

valamint megszU(inéséig a Lovéhaz utcai telephely is.
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A “régi” érdi
forgalmi-miiszaki
telephely javitéallasa
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A késziilé MAVAUT
csuklos autobuszok
alvazai a Szabolcs
utcai telephely
udvaran

Cegléd, Mizsei uti

mdszaki telephely
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A nagymeértékd fejlesztést igényld, mostoha korilmények kozott Uzemeld, vidéki
kilsé telephelyek kozll 1964 végére elkészilt a zsambéki forgalmi miszaki telep
felUjitdsa a Piac utcaban. Az évtized elsd felében a munkakortlmények lassu fejlé-
désnek indultak. 1962-ben a Pestlérinc, Béke téri miszaki kirendeltséget Monorra
helyezték, ott épitettek Uj mUhelyt. Szigethalmon és Cegléden egyaknas, fedett
modul-barakkos javitéallasokat adtak at, de pl. Vdmosmikolan nagyon leromlott
allapotban volt a garazsépilet, a Cegléden felhuzott barakképuleten atfujt a szél,
Erden és Godollén 1965-ben sem allt rendelkezésre fedett akna. A javitdbazisok
mostoha kortilményei mellett a rossz Utviszonyok kozott tobbnyire zsufoltan koz-
lekedd, nagy igénybevételnek kitett autdbuszok javitasa is nagy kihivast tdmasz-
tott a miszaki dolgozék munkabirasaval szemben. Sok esetben az alkatrészella-
tds sem volt optimalis.

A rendelkezésre allo6 mihelyadottsagok, azok kialakitasa és fejlettségi szint-
je, erésen behataroltdk a javitasi lehetéségeket, a nagyobb volumend javitdsok,
illetve szemlék végzésére a kilsd telephelyek egy-két kivételtél eltekintve nem
voltak alkalmasak. Evekig nehezitette a vallalat fejlesztését az Autdkozlekedési
Vezérigazgatdsag .TEFU" centrikus gondolkodasa, melynek kovetkeztében az au-
tébusz-kozlekedést szolgdld beruhazdsok egy része nem valdsult meg kell6 id6-
ben, az Andor utcai telep megépitése csak részben oldotta meg a problémakat, a
folyamatosan novekvé allomany korszer( miszaki bazisok megépitését kovetelte
meg, de a megvaldsitasuk a kovetkezd évtizedekre csuszott at.
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Eletképek a
frissen atadott
Andor utcai
miiszaki bazis

életébdl




Az 1960-as évtized az autébusz-kozlekedési szakma au-
tébuszos felujité egységeinél is dontd valtozast hozott.
1963-ban a MAVAUT FémUhelye, valamint az V. szamu Au-
téjavitd Vallalat (Budapest XIII. ker., Béke tér) kulon-kilon
végezte az orszag autdbusz féjavitdsainak mintegy 70%-
at, a hianyzo hanyad féjavitdsa mas budapesti és videéki
vallalatoknal tortént.

1963 januarjatol a vallalatot iranyitd hatésagok dontése
alapjan az egyes autébusztipusok felujitdsat felosztottak
az autdkozlekedési vallalatok kozott. A MAVAUT Fémiihelye
a raosztott lkarus 55/66-0s tipuscsalad felujitasat az al-
landdsuld kapacitasgondjai miatt atmenetileg a Budapest,
Gyomréi Uti, Un. | sz. mlszaki telep bevonasaval végezte.
Ez utdébbi telephelyen korabban a szakma Uj gépjarmuveinek

A ,régi” szigethalmi
mdszaki telep
barakképiilete

AN

A “régi” vaci

N

mlszaki telep




AMG 407 tipusu
autobusz

(tehergépkocsik, buszok, specialis munkagépek, rakodogé-
pek) atadasat és az Ikarus 60-as tipuscsaladba tartozo au-
tébuszok felljitasat végezték.

Az V. szamu Autdjavité Vallalat (Budapest XlII. ker., Béke tér)
1963-ban 550 db lkarus 60 és Ikarus 30 tipuscsaladba tar-
tozo6 autdbusz és emellett autdbusz pdtkocsik karosszéria
nagyjavitasat végezte el. Telephelye a haboru elétt a Mer-
cedes-Benz gyar Xlll. kerdleti, Csata utcai kirendeltségének
volt a szervizlizeme, am a haboru alatt tobb sulyos bomba-
talalat kovetkeztében erésen romossa valt. A beolvasztas-
kor az egész telepre kiterjedd épitkezések zajlottak, a hely-
redllitds sordn az épulld, immaron autébuszok javitasara is
méretezett, Uj telephely terlletét a szomszédos ingatlanok
beolvasztasaval a Béke térig terjesztették ki.
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Az V. szamu
autadjavito Béke téri
javitobazisa

A zsambéki

mliszaki telep
\ bejarata

1963. december 31-én a V. szdmu Autdjavito Vallalat egye-
siilt a Szabolcs utcai Fémuhellyel és beolvadt a MAVAUT-ba,
amely 1964. januar végétél az V. szamu Autdjavitd jogutdd-
jaként a .MAVAUT Autdbusz-kozlekedési és Autdbuszjavi-
té Vallalat” néven folytatta a tevékenységét. A beolvasztas
elényeit a tobbi kozuti kozlekedési véllalat is érezte, hiszen
a MAVAUT Fémiihely és egyéb ipari részlegeinek birtoka-
ban tobb olyan autébusz felujitasat tudtak elvégezni, amely
mas vallalatok tulajdonat képezte.

Az évtized végére a valtozatossag kedvéért egy Ujabb atne-
vezés tortént, a KPM rendelete értelmében: az Autokozle-
kedésiVezérigazgatdésag 1968. janudr 1-t6l Autékozlekedé-
si Troszt néven miikodott tovabb, a vallalat Uj megnevezése
a 20. sz. Autdkozlekedési Vallalat (MAVAUT) lett.

Jarmdvek terén folytattak az 50-es évek végén bejovo Ika-
rus 55/66-0s, lkarus 620/630-as, lkarus 601/602-es, Ika-
rus 31/311 tipusu autébuszok beszerzését, illetve Ujdon-
sagként az évtized elején AMG 407/408 tipust autdbuszok
is gyarapitottak a flottat.

A 60-as évek a vallalat mlszaki felujitd tevékenységének
aranykorat hozta. A rohamosan novekvé utazasi igények
kielégitéséhez a jarmlbeszerzéshez rendelkezésre allo
forrasok és a gyartasi kapacitdsok nem voltak elegendéek.
Egyre nehezebb volt gondoskodni a szlikséges autdbusz-
vezetdi létszamrol is. Olyan hatékonysagndvelé mUszaki
megoldasokat kellett keresni, melynek segitségével egy
jarm( tobb utast is elszallithat.

Ugyanakkor a vallalat a karosszéria- és fédarab javitasok,
sérllésjavitdsok, kilfoldi jarmdlvek honositdsa, Uzemel-
tetési, karbantartasi Ujitdsok kidolgozadsa és végrehajtdsa
mellett specialis célokra szolgdld autdbuszok tervezését,
gyartasat vagy atalakitasat is végezte.



A Flinta Laszlo
tervei alapjan
lkarus 31-es
alapokra
készitett

Panoramabusz

1962-ben és 1963-ban osszesen 12 darab NYSA alvazra
épult, Warszawa motoros, uvegszallal erdsitett polieti-
[én, konny( karosszériaju mikrobusz ,vonat” készilt Finta
Laszlo tervei alapjan. A gépes rész két poétkocsit vontatva
56 utas szallitdsara volt alkalmas. A ,vonatok” évekig telje-
sitettek szolgalatot az orszag fontosabb turisztikai terile-
tein, elsésorban a févarosban, vidéki nagyvarosokban és a

Balaton kornyékeén jartak.

ik
tete- ne venn; ! figretempe kelle.
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1963-ban készilt el két darab panordmabusz — Ikarus 31-
es alapokra — szintén Finta Laszlé tervei alapjan. A 36 6
befogaddképességl kabrid busz utasait rosszabb idében
kinyithato tetd védte. Az egyikrél a Dunakanyar, a masikrol
a Balaton-felvidék szép tdjait csodalhattak a kilfoldi turis-
tak. Az egyik példanyt a forgalombol torténd kivonasa utan
meéhészbusznak épitették at, de a feldjitasat kovetéen ma
ismét eredeti pompajaban ragyog.

1965-ben alakitottak at egy lkarus 55 tipusu autébuszt tar-
gyalébussza (.Szalon faros”) és televizidkésziilékkel, URH
telefonnal, radiéval, magnetofonnal, hitészekrénnyel, lég-
kondicionalo készulékkel, forgathato Ulésekkel és egyéb ki-
sebb kényelmi eszkozokkel lattak el. Ezek a berendezések
abban a korszakban prémium kategorias felszereltségnek
szamitottak.

Ikarus 55 tipusu autdbuszok atalakitasaval késziilt el ot da-

rab szervokormannyal szerelt ,tavolsagi fél-luxus” autébusz.

A Flinta Laszlé tervei
alapjan készitett MAVAUT

mikrobusz-szerelvény

lkarus 55-6s tipusu
fél-luxus felszereltségd,

tavolsagi kiviteldi

autobusz




e
A 1965-ben alakitottak at egy Ikarus 55Mu autobuszt targyalob

(,Szalon faros”) és telewzmkeszu mﬁk

: e . . -

magnetofonnal hutoszekrenny

Allithatd, ergondmiailag tervezett repiiléiilések, ruhatar, hiitott biifészekrény, étel- ,Szalon"faros
és italtarold, zajcsokkentd textilszényeg, kilonleges flté- és szell6zéberendezés kiviil és beliil
gazdagitotta ezeket a farmotorosokat. A busz hatsé falara 50 literes viztartaly ke-

rilt, amelynek vizét a kipufogdcsére szerelt kis kazan melegitette 80 C°-ra, ha a

viz elérte ezt a héfokot, a kazan flitése automatikusan kikapcsolddott.

A szell6ztetési rendszeriikben a repllégépek utasterében alkalmazott megoldast

hasznaltak, minden utas egyénileg gombcsuklds fuvokak segitségével szabdlyoz-

hatta a friss levegdé bedramlast. A levegét egy CAV gyartmanyd, kipufogdgazzal

hajtott turbofeltoltd szallitotta. Gyljtélencsés utastér-vilagitast épitettek ki, amely

segitségével az alvo utasok zavarasa nélkil lehetett olvasni.
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Szintén 1965-ben egy érdekes és nemes felkérést kapott a MAVAUT, az dn. Pi-
nocchio-program keretében husz darab kiselejtezett banyasz bodéskocsit kellett
felljitani és a vidéki elzart telepiléseken lakd gyermekek iskoldba jutdsat segité
Jiskolabussza” atalakitani. A felujitds soran tobbek kozott a Fakaruszban évé pa-
dokat 22 db felujitott buszllésre cserélték.

1966-ban adtak at egy karambolos Ikarus 55 tipusu autébusz padlészint alatti vaz-
szerkezeteire épitett Panoramabuszt. A specialis karosszéria zart tetészerkezettel
és megnovelt magassagu, teljesen nyithaté, napsugarak elleni fényezési plexi ol-
dalablakokkal rendelkezett. Az oldalablakok mindegyikét négy-négy csapagyon,
csUszosinben a tetészerkezetbe tolhaténak épitették, de ha a korilmények ugy ki-
vantak, teljesen zarhaté tetészerkezettel is ellattak, tehat hosszabb turdkra, nagy
menetsebességgel is hasznalhattak. A szellztetését specialis, viztél szigetelt, ha-
rang formaju levegézokkel érték el. Kényelmes, szellés, mianyag fonatu tlések, kii-

lon kapcsoldval ellatott hangszordk tartoztak még a jarmu felszereltségéhez.

‘;d - A karambolos lkarus 55-6sbél
“#ﬂ M ﬁ‘# épitett Panoramabusz
ﬁ

Az un. Pinocchio6-
program
keretében husz
darab kiselejtezett
banyasz
bodéskocesit
kellett felajitani
¢s iskolabussza”

atalakitani.



A FAU fémiihelyében
a MAVAUT részére

készitett csuklos

autobusz

A FAU fémiihelyében

a MAVAUT részére készitett
csuklds autobusz ataddsa
a Budapest, Bulcsu utcai

végallomason - 1962.

AN

A jarmivek befogaddképességének novelése érdekében
1962-ben a Févarosi Autébusziizem (FAU) fém(ihelyében
a felujitasra atadott Ikarus 60-as vagy lkarus 601-es auto-
buszok és a selejtezésre itélt MAVAG Tr5-6s autdbusz ko-
csiszekrényének csuklos modszerrel torténé 0sszekapcso-
ldsaval készitett csuklds autdbuszokat vasarolt a vallalat.
Szintén ebben az évben érkezett a vallalathoz egy 1960-
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ban, Németorszagban gyartott Henschel HS 160 USL tipu-
su csuklds autdbusz, mely a Dunakanyarban kozlekedett.

A FAU Ujitasat 1965-ben vette &t a vallalat. A MAVAUT
fémuahelyben lkarus 60/601, majd lkarus 620/630 tipu-
sU autobuszokbol készitett gépes kocsiszekrényhez nem

a selejtérett buszokat alakitottak at csukldés kapcsolasu
utanfutéva, hanem az Ikarus gyarral kotottek szerzédést
kész utanfutd vazszekrények, mig a Csepel gyarral az
utanfutd alvazak szallitasara. 1975-ig 6sszesen 736 csuk-
(6s autébusz készilt el a FémUhelyben sajat és vidéki val-
lalatok részeére.



Az Ikarus 180 tipusu csuklods, Leyland motoros, kisérleti au-
tébuszabdl 1967-ben a Budapesti Jarmd Ktsz. a belsé be-
rendezés kialakitasat és a vallalat ipari Uzeme pedig a ka-
rosszéria és a motorikus munkakat végezve tavolsagi hotel
autébuszt készitett,melyet kimondottan nagy tavolsagu
vonalakra (dubrovniki és kijevi jarat) szantak kis féréhely-
lyel. (A Budapest - Kijev ,Szabadsag expressz” 1970. aprilis
1-jén indult, de nem ezzel az autdbusszal.) Az izemeltetés-
re vonatkozé elgondolds az volt, hogy az autébusz nappal
megy, éjszaka pedig leparkol példaul egy kempingben vagy
egy uduléhelyen.

Az utasoknak a tobb napig tarté Ut soran nem kell szallodat
igénybe vennilk, a buszban alhatnak, és kilsé vizcsapra
valé csatlakoztatas utan az utanfutd zuhanyozéfilkéjében
tisztalkodasi lehetéségik is biztositott. Kialakitasat te-
kintve az autébusz elsd, csuklé el6tti részében (a ,gépes”
részben) voltak az Uléhelyek, az utanfutd részben pedig
a tobbszintes alvohelyek, amelyeket nappalra dlépamlag-
ga lehetett atalakitani. Az utanfuté végében meleg vizes

1967-ben készult

két darab esukott
»Panorama” (,,CITY”)
autobusz 1s, amelyeket
Ikarus 557 tipusu
jarmubol alakitottak
ki, annak padlo- és
oldalvaz szerkezetének

alapul vetelevel.

zuhanyozoéfulkét épitettetek, és az autébuszon minibar is
elhelyezésre keriilt.

A Hotelbusz 1967. oktéober 31-t6l 1970. marcius 10-ig koz-
lekedett, el6szor a Budapest — Veszprém — Herend — Deve-
cser — Simeg — Zalaegerszeg — Gellénhaza — Nagylengyel
- Lenti vonalon, majd Budapest — Murska Sobota Utvonalon,
végul pedig Budapest és Szeged kozott. Mivel nem igazol-
ta a hozza flzott reményeket, igy nem volt sokaig forga-
lomban. Hagyomanyos autébussza alakitottak vissza, és a
vallalat egyetlen Ikarus 180 tipusu autébuszaként a monori
terlleten kozlekedett selejtezéséig.

Ugyancsak 1967-ben készult két darab csukott ,Panorama”
(,CITY") autdbusz is, amelyeket szintén Ikarus 557 tipusu
jarmubdl alakitottak ki, annak padlé- és oldalvaz szerke-
zetének alapul vételével. A kocsik nagyméretl panordma
ablakot és tet6ablakokat kaptak, amelyek kézi karos-csa-
varorsos szerkezet segitségével az oldalfalba voltak sily-
lyeszthet6k, a mellov ala, igy teljesen nyitott, vagy teljesen
zart oldalfalakkal tudtak Gzemelni.
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lkarus 180
tipusu autobusz
atalakitasaval
készitett
Hotelbusz

AN

lkarus 557-es
tipusu autébuszbol
atalakitott
Panoramabusz/
Citybusz a
Miicsarnok elétt




105



i
¥
]
4
i
‘m_
it il " .-...l. e e L — .... ..... o ."-.lﬂ...._.-u. - ..n
_..u..-.n-..-. LT ] l-.-ﬂ |..j.r RO Y, A e, il E g
¢ by s o R e i .'..i.m_...-n.._.-..u...._..al = : m_
S WIS SRS L N e ;

!
L

bl g e e © A T TR T TR

k
i.
-

By
—

_ Emn

i, . % e g By -
s LT TE R P Y e i T W C .._.i... o ., 1
- 1 -.- il I.. "
VA el U el i e s L e A

r " - .|...,.. ..I.ul -
.-

]
-
g L
=

i

R
B

f r}“ | &1

e g——
* - n

o

e =S >

E + . v ey et e s L S . 1...|...-..1_.h....1j”“.1_..1.-.u_.-..“

A b

& T A R

e

1h.

F
]
L]

I

=



1969-ben az Autdbusz-kdzlekedési (Volan) Troszttdl az
orszagban egyedulallé megrendelést kapott a vallalat
egy emeletes autdbusz elkészitésére. A terveket a valla-
lat MUszaki Fejlesztési Osztalya, az autdbuszt a Béke téri
karosszériamuUhely készitette el 2 darab Ikarus 556 tipusu
autébuszbol kialakitva. Az egyik autdbusz tetejét levagtak
és arra az utastér befogaddsara alkalmas kocsiszekrényt
erdsitettek.

A hatso ajténal feljaroként egy oda elhelyezett 1épcsé szol-
galt. A tetétérbe tartd utasok a lépcsé aljanal Ulé kalauz
mellett haladtak el. A leszalldshoz az emeleti rész bal ol-
dalan évl, két egymassal szemben évé lépcson lehetett
kozlekedni. A lépcsbk alsd része a mellsé kijarati ajtéval
szemben végz6dott, igy a folyamatos utasaramlas biztosit-
va volt. Az emeleti részen csak Ul§ utasokat lehetett szal-
litani a balesetek megel6zése végett: a gépkocsivezetd elé
egy periszkdpot szereltek, amelyen keresztlil a vezetd a
fels6 utasteret teljesen belathatta.

Elkésziltével hazankban 1921 6ta elészor helyeztek forga-
lomba emeletes autébuszt. Az autébusz végll 1976-ig me-
netrendszerlen Pécsett kozlekedett, ugyanis Budapesten
egyszerlen nem fért el 425 centiméteres magassaga miatt
példaul a villamos- és egyéb felsévezetékek alatt. Miutan a
forgalombol kivontak, az autébuszt atalakitottak, és 1978-
t6l a balatonvilagosi VOLAN idiild elétt biifé-kocsiként m-
kodott, majd a ceglédi autébontdba kerdlt. Jelenleg egy ma-
ganyszemeélynél varja sorsa jobbra forduldsat.

Az évtized zardsaként ideje szolni a ,szocialista jellegl”
vallalati mUkodési rendszerrél is.

A vallalat az 1950-es évekt6l kezdédben .a termeléerdk
fejlesztését és a szocializmus alapjainak lerakasat szol-
gald” otéves terveknek megfeleléen élte mindennapjait, az
ezekben megfogalmazott célok voltak az alapjai az egyes
versenymozgalmak megszervezésének is.

Ilyen csoport volt a Sztahanovista mozgalom, ahol az egyé-
ni teljesitménynek 200 szazalék felettinek kellett lenni a
selejtcsokkenés és munkamddszertan — szakmai tovabb-
képzés — megvaldsuldsa mellett, a gépkocsivezeték 100
ezer kilométeres mozgalma, amelynek keretein belil a ta-
vot teljesitményjavitas és sajat hibas baleset nélkil kellett
megtenni. Emlithetjik a Nazarova mozgalmat is, ahol az
anyagtakarékossdagra tettek vallaldst a résztvevék, de volt
Gazda mozgalom, ahol écskavasakat gydjtottek a tagok, és
Csudakov mozgalom is, amelyben sajat munkajukat elle-

nérizték a munkatarsak.
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MAVAUT kisérleti
emeletes autobusz

Az emeletes
autobusz
lemezelése




A tarsasagnal 400 & aktivistaval tizenharom szakszervezet A résztvevok tobbsége a szocialista brigddok tagjai kozul ke-

mUkodott, vagyis a munkavallalok 94 szazaléka tagja volt rult ki, a legnépszer(bb eléadasok — egyébként a hallgatésag
valamelyik szervezdédésnek. Az egyes szakszervezetek a fel- altal javasolva — az MSZMP munkassagaroél szdldak voltak.
épitésiiknek megfeleléen kilonboz6 szakszervezeti gyllése- Szintén tobb szaz fiatal dolgozo vett részt a KISZ (Kommu-
ket és egyéb rendezvényeket szerveztek: ilyen volt példaul nista Ifjusagi Szovetség) munkajaban, amely leggyakrabban
a havi rendszerességgel megtartott munkas akadémia. klubdélutanokon, tarsas Osszejoveteleken, kiranduldsokon,

balokon prébalta meg a politikai propagandat terjeszteni.

Felvonulds A brigddmozgalomhoz a vallalat az elsék kozott csatla-

Panoréma busszal kozott, az évtized végére tobb mint szazotven szocialista

1972. méjus 1-jén brigad volt, de ezen kivil volt Uzemi dalarda, izemi zene-
kar, labdarugé- és turaszakosztaly is. A kozlekedési vallala-
tok versenyében a Béke téri brigad bizonyult a legjobbnak.

A vallalat rendkivil sok energiat forditott az 6sztonzé rend-

AN

Képességvizsgalo

3llomas
\ a

szerek kialakitdsara, a béren kivili juttatdsokra és nem utol-
s6 sorban a jovo generdcidinak képzésére. Az évtized végén
a 4800 fés létszambdl 2570 6 rendelkezett valamilyen tor-

zsgarda fokozattal, tervezték a vallalati és csalddtagok sza-
mara az ingyenes utazas elérhetévé tételét, az Udulési lehe-
téségek bévitését is, elsésorban vallalati Gdiulé létesitésével.
A vallalat nem csak a bels6é szervezeti mkodése soran
kapcsolddott a politikai és tarsadalmi élethez, hanem te-
vékenységénél fogva is, hiszen a fiatalok MAVAUT busszal
mentek Ugy a csillebérci uttorétaborba, mint az 1959. évi
bécsi, az 1962. évi helsinki és az 1968. évi szdfiai Vilag Ifju-
sdgi Taldlkozéra is. De a vallalat részt vett 20 autdbuszaval
az 1965-0s budapesti Universiade és 22 autébuszaval az
1966-0s budapesti Atlétikai Eurépa Bajnoksdg versenyzé-
inek szallitdsdban is, hozzajarulva ezzel sportesemények
zavartalan lebonyolitdsahoz.

mint az 1959. évi béesi, az 1962. év
helsinki és az 1968. évi szofiai Vilag

Ifjasagi Talalkozora is
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Csepel D350 tipusu
lizemanyagszallito
tehergépkocsi a
Szabolcs utcaban

Nysa mikrébusz

a Hésok terén
Jobbra: Framo
szolgalati gépkocsi



.| 3.

1969-ben az Autékozlekedési Troszt palyazatot irt ki rovid

kifejezd fantazianév és embléma megalkotasara: ekkor
sziiletett meg a VOLAN markanév és a ma is ismert, Ugy-

nevezett ,Volancsiga” embléma. 1970. szeptember 1-jén

megalakult a Volan Troszt, és bevezetésre kerilt az 1-tél
24-ig szamozott Volan vallalat megnevezeés, ekkortdl a \ N

//¢
vallalat Uj megnevezése a Volan 20. sz. Vallalat (MAVAUT) S _‘ %\_

(kbzismertebb nevén VOLAN 20.) lett, melyet 1977-ig hasz- ME—’@
nalt a vallalat, innent6l kezdve a hivatalos megnevezés, a N ’lﬁﬁ
MAVAUT elhagyésaval a Volan 20. sz. Vallalatra révidiilt. <~
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A '60-as évek torténetét az elévarosi kozlekedés kezdeti
fejlédésének bemutatdsaval inditottuk, amely a kovetke-
z6 évtizedben is aktudlis téma maradt. A Minisztertanacs
1974-ben hatarozatban erdsitette meg, hogy a févaros és
agglomeracidja olyan gazdasagi egység, amelynek terv-
szer(, aranyos fejlesztését Pest megyének és Budapest-
nek kozosen kell végrehajtania a szolgaltatdsi, ellatasi
aranytalansagok fokozatos csokkentése mellett.

Ennek kapcsan meriilt fel az igény a BKV — ma mar a VO-
LANBUSZ Zrt. altal lizemeltetett — agglomeracidba kifuté
és az ezekkel parhuzamosan futé elévarosi vonalainak
0sszehangolasdra a kapacitasok racionalizaldsa és az egy-
séges tarifarendszer megteremtése érdekében.

A tudatos fejlédés érdekében a vallalat meghatérozta a ko-
vetendd fejlesztési irdnyokat és célokat, igy példaul a csucsi-
dei 5-15 perces jaratgyakorisagot, 30 km/h utazasi sebessé-
get, a 0,2 f6/m? alldhelystir(iség értéket, valamint a csucsidei
80 szdzalékos, a csucsidbk csucsaban a 120 szazalékos ki-
hasznaltsdgot, mig a kiszolgalasi szinvonal garantalasahoz
5 szazalékos volt a tervezett tartalékallomany.

Ennek megfeleléen azon vonalakon, ahol az utasforgalom
elérte az 6rankénti és irdnyonkénti 150-200 fés nagysag-
rendet, periodikus kozlekedést kellett alkalmazni, szUk-
ség szerint zénazd és/vagy expressz jarati rendszereket

kialakitva. Torekedni kellett arra, hogy mindezek a menet-
rendekben és a megalléhelyi induldsi jegyzékeken osz-
szevontan, de atlathatéan és kozérthetéen, valamint nem
utolsoé sorban az id6jarasi korilményeknek ellenalld utas-
tajékoztatasi eszkozokon szerepeljenek.

A nagyobb forgalmi csomépontokon jegy- és bérletpénz-
tarakat kellett [étesiteni, illetve célul tlzték ki az ekkorra
Eurépaban mar egyedilallova valt jegykezeldi rendszer
felszamolasat is Uj jegykiaddgépek beszerzésével.

Ez utobbi feladathoz kapcsolddott, hogy akarcsak a féva-
rosi vagy a Pest megyei vallalatok tobbsége, igy a '70-es
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Az érdi autobusz-
pdlyaudvar Skoda
Karosa SL11 és
lkarus 266 tipusu
autobuszokkal

Letenyén feldjitott
lkarus 630-as

tipusu autobusz




évek elejétsl a VOLAN 20 is egyre sulyosabb lét-

szamgondokkal klzdott. A étszamhiany a roha-
mosan novekvé feladatok és a szigoru bérgazdal-
kodas (bértomeg) hatdsara alakult ki. A kényszert
és a lehet6séget 0sszekapcsolva hataroztdk el a
jegykezel6i allomany atképzését, leépitését és a
Kalauz Nélkali(KN) kiszolgalas kiterjesztését. Ezzel
egyrészt csokkenteni lehetett az egyéb forgalmi ki-
szolgdld személyzetnél a létszamhidnyt, masrészt
enyhitheté volt a bértomeg-gazdalkodas szorita-
sa. Az utaskiszolgalas minéségének megdrzése, a
gépkocsivezetéi munka segitése érdekében 1974-
ben ALMEX tipusu, svéd jegykiaddgépek beszer-

zését hatarozta el a vallalat, az elsé 40 darabot fel
is szerelték a jarmuvekre. Az ALMEX gépek szama
1980-ra elérte az 540 darabot, ezek orszadgos szintd
javitdsat szintén a vallalat végezte. Jelentds lobbi-
tevékenység eredményeként sikerilt a fellgyeleti
szervekkel elfogadtatni azt az alldspontot, misze-
rint a budapesti elévarosi forgalmat kiszolgald au-
tébuszvezeték kozel olyan terheléssel dolgoznak,
mint a BKV alkalmazottai. Az elévarosi vonalakon
dolgozd kollégak ettdl kezdve potlékot kaptak, ami-
vel novelni lehetett a tervezett bértomeget.

Az informaciok sokasodasa, a feldolgozas egysége-
sitésének kovetelménye, valamint a kritikus admi-

nisztrativ létszdmhelyzet szlkségessé tette, hogy
a 60-as évek végén a vallalat attérjen a manudlis
adatfeldolgozasrol a gépire. A vallalat fokozatosan
bevezette a gépi anyagelszamold rendszert, majd a
kilonjarati, a szerzédéses és a bérautdbuszok tel-
jesitményeinek szamlazasara is Uj feldolgozé rend-
szert vezettek be.

Kisérletek folytak a szamitastechnika kinalta lehe-
téségek mas terlleteken vald hasznositdsara is,
pl. az autdbusz-kozlekedés hatékonysaganak no-
velése érdekében jarat- és forda optimalizaldsra,
menetrend egyszeri feldolgozédsara is sor kerilt.
Az informatikai hattér folyamatos fejlesztésének
koszonhetéen Ujabb rendszereket alakitottak ki és
vezettek be, és folyamatosan korszer(sitették a
meglévéket. A menetlevelek rogzitését, a jarati bér-
tételeket, a gépkocsik Uzemanyag-fogyasztdsanak
kiértékelését is szamitdgéppel végezték.




Az egyéb viszonylati menetrendszerinti kozlekedés tekin-

tetében mindenképpen szélni kell az 1968. évi kozlekedési
koncepciérol, amely a kis forgalmu vasutvonalak — legyen
az személy- vagy aruszallitas — kozutra terelését tlzte ki
célul. Pest megyét érintéen a 20. sz. Volan 1970-ben Godol-
6 — Veresegyhaz, 1974-ben a Cegléd — Tortel - Tiszajen6 —
Vezseny, 1978-ban a Cegléd - Csemd — Hanthaza, 1980-ban
Taksony — Szigethalom viszonylatokban vette at a személy-
szallitds lebonyolitasat. Erdekességképpen megjegyezziik,
hogy az 1909-ben atadott Cegléd — Hanthaza vasutvonalon
a 20 kilométeres szakaszt a tonkrement palyatest miatt a
dizelmozdony vontatta szerelvény 80 perc alatt tette meg.
A jarat atvétele utan a buszoknak fele ennyi idére sem volt
szUkséguk a tav megtételéhez.

/ A Cegléd-Csemo-
Hanthaza vasutvonal
megalléja a ceglédi L
Kossuth téren

Foto: Macsali Karoly

A Veresegyhdz - Szada - Godallé
vasttvonal Felsééreghegy (Blaha
Lujza fiirdé) vasuti megalléhelye
Foto: Kresz Albert

Forras: vasutallomasok.hu
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Valtozasok torténtek a forgalomiranyitas és lebonyolitds
terén is: megszervezték a zavarelharitas folyamatos, 24
oras felligyeleti rendszerét az allomasok és a muiszaki
telepek forgalmi szolgalataval, valamint a vallalat koz-
pontjdban létrehozott fédiszpécseri szolgalattal. A f6-
diszpécseri szolgalat iranyitasa ala tartoztak a végzett
fuvarfeladatok figgvényében valtozd6 mennyiségl és ti-
pus-osszetételd kozponti tartalék feladatkort ellato autd-
buszok, és a fédiszpécser rendelkezett a vallalat vonta-
téival is. A forgalomiranyitas segitésére egyuttmuikodési
megallapodas sziiletett a MAV-val, a Pest Megyei KozUti
lgazgatésaggal és az Utinformmal. A zavarelharitasi te-
vékenység segitésére folyamatosan fejlesztették az URH
haldzatot, URH készilékeket vasarolt a vallalat, amelyeket

két mintavonalon, a Szentendre — Visegrad — Esztergom
és a Budapest — Dunakeszi — Vac viszonylatokon kozle-
ked6 autébuszokra szereltek fel Ugy, hogy a nap min-
den szakaban legalabb egy olyan autébusz kozlekedjen,
amelyben URH késziilék van. Leanyfaluban és az Ujpesti
Dunahid megalléhelyhez URH készulékkel felszerelt kis
éptlilet kerllt, az oda beosztott munkatars feladata volt
figyelni a forgalmat és jelezni, ha valami zavar tortént. Ki-
egészit6 fejlesztés volt ezeken a vonalakon, hogy elsésor-
ban ide kerlltek az Uj beszerzés( autébuszok, valamint
a megallohelyek mindegyikére vardhelyiségeket épitettek
a telepllési hatosagok segitségével, a varéhelyiségeken
tavolbol is jol lathatd felirattal tiintették fel a megalléhely
nevét.

Egy jol felszerelt vezetéfiilke:

Almex, fabol késziilt kassza,
URH, mikrofon, lyukaszto

és matricak
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Budapest Engels
térrél indulo
autobuszjarat
menetjegye, 1979.

1977-ben a
vallalathoz érkezett
elsé szérias lkarus

256 tipusu autobusz




A budapesti végallomasok tekintetében a KPM Autokozleke-
dési Féosztalya 1970-ben meghatarozta az utasforgalmi é-
tesitmények kritériumait. Autobusz-allomast kellett [étesite-
ni minden olyan végallomason, illetve varéhelyiséget minden
olyan megallohelyen, ahol a napi felszall6 forgalom megha-
ladta a haromezer f6t. A rendeletnek maradéktalanul még
az évtized végén is csupan a Kosztolanyi Dezsé téri, érdi és
monori palyaudvarok feleltek meg, igy ez kijelolte a jovébeli
fejlesztési iranyokat. Ehhez hozzajarult még, hogy a Bécsi Uti
végallomas helyi kozosségi kozlekedési kapcsolata nem volt
kielégitd. A Széna téri, Bulcsu utcai és Nagyvarad téri for-
galomiranyité helyiségek nem voltak bévithetéek, raadasul
utobbiak az épilé metrd épitkezések Utjaban is voltak.

Nem volt jobb a helyzet a tobbi autébusz-allomason sem,
hiszen az Engels téri palyaudvar zsufolt volt, a kisebb
févarosi végallomasok (a fentieken tul: Ujpesti Duna hid,
Czaban Samu tér, Cinkota HEV allomds, Rakoskert, Kucor-

go, Pestlérinc, Béke tér, Soroksar, Hosok tere, Nagytétény
Szabadsdg u., Csepel Tandcshaz tér) elégtelen utaskiszol-
galasi szinvonala, a hozzajuk vezetd utak tulterheltsége
megkovetelte a budapesti autébusz-allomasok helyzeté-
nek atgondolasat is. Az 1974-ben kidolgozott koncepcio
szerint a ,belsé fekvésd” allomasok kialakitasat tervezték
az Arpad hid pesti hidféjéhez, a Hungaria korut — Kerepesi

116

Pillanatkép

az Engels téri
autobusz-
pdlyaudvar életébél




A godolloi
autobusz-allomas
fahaz épiilete

Az érdi
autobusz-allomas,
a kor jellemzé
jarmiveivel

az elétérben

Ut keresztezédéséhez, a Kényves Kalman korat és az UllSi Ut taldlkozasahoz,
valamint a Moszkva térre. .Kiilsé fekvés(i” llomasok pedig Rakospalota-Ujpest
vasutallomashoz, az Ors Vezér térre, Pestlérincen a Kossuth utcadhoz, Pesterzsé-
beten a Hatar Uthoz, Csepelen a Budafoki Uthoz voltak tervezve figyelembe véve
a varos tomegkozlekedési halézatanak elképzelt valtozdsait. A koncepcio szerint
az Engels téren csak a nemzetkozi jaratok maradtak volna meg kiegésziilve az
idegenforgalmi autébuszok le- és felszallasi funkcidjaval, az éplletekben pedig
idegenfogalmi centrumot alakitottak volna ki.

Emellett természetesen a vidéki autdbusz-allomasok fejlesztése is tervbe volt
véve, 1972-ben adtak at az Uj, érdi autébusz-allomdast, melynek épliletében Uj-
donsagként tobbek kozott egy élelmiszer- és egy ruhdzati aruhdz is helyet kapott.
1978-ban készilt el a szentendrei autébusz-allomas épitésének elsé iteme 20
kocsidllassal és 8 darab taroldhellyel. A godolldi, ceglédi végallomasok fejlesztése,
megépitése ebben az évtizedben — hasonldan a budapesti végallomasok megépi-
téséhez — pénzhidany miatt elmaradt, illetve joval kés6bb valdsult csak meg.

A Bulcsu utcai

(Elmunkaés tér)

végallomas

éplilete

Az uj monori
autébusz-dllomas
éplilete, induldsra
varo lkarus-

Mavaut csuklos
\ autobuszokkal




A menetrendszerinti kozlekedés mellett az egyéb tevékeny-
ségekben is voltak valtozasok. 1970 oktéberétél az Engels
tér melletti Dorottya utca és a Ferihegy kozott a kordbban
BKV Ikarus 630 tipusu, 33 fés autébuszait felvaltottak a val-
lalat Uj, 49 Ul6helyes, nagy csomagtérrel rendelkez6 lkarus
250-es jarmUvei, majd késébb Steyr-lkarus 659 tipusu auto-
buszai is bekapcsolddtak.

A nemzetkozi kozlekedést tekintve 1972-ben indult el az
NDK-ba a Budapest — Erfurt jarat, 1973-tél a Budapest —
Mlnchen jarat, valamint 1974-t6l mar elérhet6 volt Romania
(és Erdély) szamos varosa, tranzitszalldssal és csikszeredai
atszallassal akar Bukarest is.

Az “Airport - Centrum”
autobuszjarat
lkarus-Steyr 659

tipusu autobusza,

a belvarosi, Dorottya
\ utcai végallomasan
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Az Erfurt-
Balatonféldvar-

Budapest kozott
kozlekedd jarat
Ikarus 256 tipusu
autobusza

A vallalathoz 1969.
végén érkezett
elsé lkarus 250-es

tipusu autobusz
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A menetrendszerinti
forgalomban mar
kevesbé hasznalhato
buszok folyamatosan
kerultek beforgatasra
a bérautobusz
uzletagba, amely
fénykoraban 320
darab, rendkivul
vegyes osszelételt
jarmuvel

rendelkezett.

Bérautobuszként kozlekedé
lkarus 255-6s tipusu
autobusz



1970-ben U] szolgaltatasra jelolte ki a Volan Troszt tobbek
kozott a Volan 20 sz. (MAVAUT) vallalatot. Megkezdddott a
menetrendszerinti forgalombdl mar kivont autébuszok ve-
zetd nélkili bérbeadasa, a késébbi bérautdbusz Uzletag.
Ezekben az években nem volt jellemz6 a magantulajdond
autébusz, ugyanakkor a gazdasagi szereplék igényelték a
munkasszallitdst. A bérautébuszok zommel huzamosabb
idére vallalatok, szovetkezetek, intézmények, gazdasagi tar-
suldsok dolgozodinak rendszeres munkahelyre és hazaszal-
litdsdra, késébb esetenként kulturalis-, sport- és egyéb ren-
dezvényekkel kapcsolatos személyszallitdsdra voltak bérbe
vehetéek, a gépkocsivezetékrol és lzemanyagroél a bérlének
kell gondoskodnia. A napi javitas koltségeit a bérbevevd, mig
a futéjavitast, I-es, ll-es szemle, a hatdésagi vizsga dijat, az
olajcserét, a rendeltetés szerinti hasznalat sordn bekovet-
kezett meghibdsoddas esetén az autébusz mlhelybe vonta-
tdsat, a bérbeado Volan 20. sz. Vallalat koltségére végezték.
A menetrendszerinti forgalomban mar kevésbé hasznalhatd
buszok folyamatosan kerlltek beforgatdsra az Uzletagba,
amely fénykoraban 320 darab, rendkivil vegyes osszetétell
jarmuvel rendelkezett.

1972-ben a vallalat dtadta a VOLANTOURIST-nak a személy-
taxi és az ,XX-es Uzletagat”.

1973-ban az Engels téri palyaudvaron egy jegykiad6 pénz-
targépet allitott a vallalat szolgalatba.

1978-ban a majusi menetrendvaltozassal egyidében kozvet-
len balatoni flrddjaratot inditott a Volan. A Széna térrél Ba-
latonaligara 85 perc alatt lehetett eljutni. Az elére megvaltott
jegyek egyuttal visszautra is helyfoglalast kinaltak. A napi 6
jarathoz kozvetlen csatlakozas volt Siéfok és Tihany felé.
1979-80-ban fellilvizsgalta a vallalat a MAV-val parhuzamos
vonalainak forgalmat. Ennek kovetkeztében megszlintek
a Budapest — Balatonakarattya idényjaratok, a Budapest —
Nagyatad és a Budapest — Gyula — Biharkeresztes — Nagyva-
rad kozott kozlekedd jaratok is.

A gépjarmuallomany és a forgalmi teljesitmények noveke-
dése egyditt jart a kozuti baleseti helyzet romlasaval. Ennek
javitdsa érdekében a gépkocsivezeték rendszeres alkalmas-
sagi és egészségligyi vizsgalatanak elvégzésére megalakult
a Munkalélektani Allomas, melynek korzeti allomasa volt

tobbek kozott a 20-as Volannal is.

Almex jegykiadogép
utastajékoztato

matricaja

A balatonlellei
idilé - 1972.

lkarus 250-es
autébusz a Kotori-
6bol partjan,
hattérben a Szent
Gyorgy és Szirti
madonna szigetekkel




/ A régi- és az uj
mlszaki telep
Szigethalmon

Az uj vaci miszaki
telep miihelyépiilete -
\ Vac, Deakvari Fasor

A 70-es évek elején nemcsak az utaskiszolgaldsi infra-
struktdra volt rendkivil rossz helyzetben, hanem a jar-
mdUjavitas elmaradottsdga miatt a jarmUvek karbantartasa
még mindig sok helyen mostoha korilmények kozott folyt.
1970-ben 4tadasra keriilt a Szabolcs utcai tanmdhely,
amely harom évtizeden at biztositotta a szakmunkas-utan-
képzést a véllalat szamara.

A karbantartdsi szinvonal javitdsa céljabél 1971 és 1972
kozott Godollén a Volan 1. sz. Véllalat telepén kozosen
négyalldsos javitocsarnokot épitettek, majd ezt kovetéen
3 korszerd, Uj miszaki telephelyet adtak at: 1974-ben a
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vaci mlszaki telepet, 1978-ban az uj, komplex szigethal-
mi, mig 1979-ben a ceglédi mlszaki telepet. Masfeldl a
mar meglévé mihelyeken is tobb helyen rekonstrukciét
és bovitést hajtottak végre, az Uj technoldgidk belépésével
fejlesztették a karbantartasi hatteret, illetve a nehéz fizi-
kai munka csokkentésére és a munkabiztonsdg novelésé-
re erételjes kisgépesités vette kezdetét, és az azt szolgalo
gyorscsatlakozd haldzatot épitettek ki.

A vallalat autébusz-karbantartdsi rendszerét az eszkozal-
lomany, a technikai és a forgalmi feltételek és a hatdsagi
eléirdsok valtozasa, valamint a gazdasdgossagi kovetelmé-
nyek hatdsara folyamatosan korszerUsitette, és fokozato-
san bevezették a jdrmddiagnosztikai méréseket is.
1978-ban a kozlekedési hatdsag engedélyezte a zart techno-
l6gias — az autdfelligyelet (kozlekedési feligyelet) altal jova-
hagyott — tobblépcsds karbantartdsi vizsgdztatasi (karban-
tartasi) rendszert. Az autébuszokon az eléirt karbantartasi
és atvizsgdlasi-technoldgiai folyamatokat dokumentaltan
elvégezve a vallalat jogosultsdgot nyert arra, hogy a jarm
vizsgalatardl kidllitott igazolas alapjan a hatésagi engedély
érvényességét meghosszabbithassa. A forgalmi engedély
érvényessége ilyen modon annak visszavonasdig érvényes
volt. A karbantartasi tevékenységet és annak eldirt feltételeit
a hatésag minden telephelyen rendszeresen ellendrizte.

Az 1970-es évek a jarmUgazdalkodas terén is szamos val-
tozdast, Ujdonsagot hozott a vallalat életébe. Megjelentek
és egyre jobban elterjedtek az lkarus 200-as tipuscsa-
l&d autobuszai. Az els két .fecske” 1969-ben érkezett a
vallalathoz a nullszérids, lkarus 250 tipusu, panordmas,




Skoda Karosa SL11
tipusu autobusz

az érdi autobusz
palyaudvaron

fliggetlen kerék-felfiggesztésd, légrugos autdbusz for-
majaban, amelyeket 1970-ben tovabbi 55 darab auto-
busz kovetett. Az autobuszokat tagas utastér, 12 méteres
hosszusdg és 2,5 méteres szélesség jellemezte, tovabba
tavolsagi, donthetd Ulésekkel, tetészellézéssel, légcsator-
nakkal lattak el. Az egyik jarmdvet légkondicionaléval is
felszerelték. A hajtasrol a RABA-MAN D2156 HM6U motor
gondoskodott. A j6 min6ségl Uton, tulterhelés nélkil, csak
ulé utasokkal a kilonjarati, nemzetkozi-, illetve belfoldi
tavolsagi forgalomban hasznalt lkarus 250 tipusu auté-
buszok futomuU-felfliggesztéseinek bekotései nem birtak
a normal Gzemben jelentkezé dinamikus terhelést, illetve
slrdn jelentkeztek vaztorések, a vazszerkezet mozgasa-
bél ablakliveg kihulldsok is.

Az Ikarus Gyar ezek utan lényegesen valtoztatott a konstruk-
cién, s a szakmaban 1972 végétél megjelend 200-as tipusu
autébuszok konstrukcidja megvaltozott.
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1970-ben az lkarus Egyedi Gyaregységtél 7 darab lka-
rus-Steyr 659 tipusu autobusz érkezett a vallalathoz,
amelyet tovabbi 23 kdvetett. Az autébusz lkarus 200-as
karosszériaelemek felhasznalasaval készult, 10,865 mé-
ter hosszl, 2,5 méter széles karosszéridjat az osztrak
Steyr-Saurer csoport Steyr bSH4 tipusu alvazara épitették.
A kilométeréraja menetiré-készilékkel volt egybeszerel-
ve.154 KW-os teljesitményl motorja és a felezés sebesség-
valtéja az autdbuszt kivaldé menetdinamikaval mozgatta.
Az egyéni szell6zékkel és 40 donthetd, bordd, mibarsony
bevonatu Uléssel szerelt autébuszok komfortszintjét — a
légkondicionaldk alkalmazasatol eltekintve — késébb sem
sikerdlt felilmulni. Az autdbuszokat a Budapest — Bécs vo-
nalra allitottak be, de az lkarus buszok is besegitettek ezen
a vonalon. A vallalat a jarmUveket 1977 és1981 kozott — el-
s@sorban az importbol szarmazo alkatrészek magas ara
miatt — selejtezte.

Az autdbuszos kozlekedés — nem csak hazai — fejlédésé-
vel a 70-es évek elején az Ikarus nem tudott [épést tartani,
nem tudott annyi autdébuszt gyartani, amennyire a VOLAN
tarsasagoknak sziikségiik lett volna, ezért a VOLAN Troszt
megkereste a Karosat, ahol legyartottak a Volanok sza-
mara a hidanyzo jarmuveket.

1971 és1975 kozott 58 darab helykozi kiviteld, kétajtds,
45 {il6helyes Skoda SL11, tovabba egy 3 ajtds, varosi ki-
vitell Skoda SM11 (ez utdbbi 1971 és1974 kozott kozle-
kedett) és egy lengdbajtds, tavolsagi kiviteld SN11 tipusu
autobusz érkezett a 20. sz. Volanhoz. A nagy utasbefogado
képességl, kényelmes és soférbarat, tdgas Skodakat az
Erd kornyéki fuvarfeladatokban foglalkoztattak. Az iize-
meltetésik sordn az autdbuszok motororjaval adddtak
mindségi problémak, a gyakori fétengelytorésekbdl, illet-
ve fétengelycsapdgy-olvaddsbol adodd gyakori motorjavi-
tasokat elészor az alkatrész-utanpdétlas problémai, majd
megfeleld kilsé motorjavitd bazis hidnya hatraltatta, ki-
sérletképpen még MAN motort is beépitettek a meghiba-
sodott helyére.

A népszer( lkarus 55-0s és lkarus 66-os faros autdbuszok
levaltasara a vallalat 1973-tdl lzemeltetett tavolsagi kivi-
tell Ikarus 255-0s tipusy, illetve az 1974-tél helykozi, el6-
varosi kivitell Ikarus 266-o0s tipusu, 11 méteres, a székes-
fehérvari gyarban tervezett autébuszokat. Az autébuszok
- visszalépésként a légrugds kivitelhez képest — hagyoma-
nyos laprugos kivitellek voltak, mivel ezek megtervezése-
kor elsédleges szempont volt az egyszerliség, az olcsébb
gyartas és a megbizhatd Gzemeltethetdség.

Az 1970-es évek végén a szazotvenes darabszamot meg-
halado Ikarus 255-0s0k a kés6bb megjelend, jéval kom-
fortosabb lkarus 256-osok folyamatos beszerzésének
kovetkeztében az 1990-es évek elejére kikoptak a VOLAN-
BUSZ jarmuallomanyabdl. Az Ikarus 266-osok szama az
1980-as évek elején meghaladta az 500 darabot, és az
utolsé darabjat 2000-ben selejtezték.

1977-t6l vasarolta a vallalat az Ikarus 256-0s tipusu tavol-
sagi autdébuszokat, amelyeket a kordbban emlitett 255-0s
tipusu autébuszok fé6 méreteivel, padldmagassagaval ter-
veztek légrugos kivitelben. A hajtaslanca megegyezik az

lkarus-Steyr 659-es
tipusu autobusz
Budapesten a
Hegyalja dton,
hattérben az
Erzsébet hiddal

Skoda Karosa SL11
tipusu autobuszok
Budapesten, a
Bukarest utcaban




Ikarus 255-0sével, komfortszintje megkozelitette
az lkarus 250-est, légcsatornds kivitell jarmUvek
esetében a szell6zését is hasonléképpen oldottak
meg. Az elsé példanyok kézi muikodtetésd len-
gbajtéval, majd kétszarnyu és végll egyszarnyd,
tdvmukodtetés lengdajtokkal késziltek. Az Uj, ké-
nyelmes, donthetd Ulésekkel felszerelt autdbuszok
szinte minden igényesebb fuvarfeladatban feltin-
tek. Ezeknél az autébuszoknal jelent meg 1981-ben
el6szor az antantcsikos fényezés.

Szintén 1977-t6l vasarolta a vallalat a 16,5 méteres
Ikarus 280-as tipusu csuklos autdbuszait, melyekre
mar nagy szukség volt a kioregedett, korszerdtlen,
tulfuttatott és egyre nagyobb nehézséggel Uze-
meltethetd MAVAUT csuklés autdbuszok levaltasa
érdekében. Az 1979-tél vasarolt, 11 méter hosszu
Ikarus 260 tipusu autébuszokkal egyetemben ko-
zépmotoros, a ,B" tengely elétt elhelyezett, Ugyne-
vezett padlo alatti motorral szerelték. Az Ikarus 260
bolygdajtés 2-0-2 kivitele (260.32 altipus) a VOLAN-
BUSZ kezdeményezésére készilt el. A légrugds és
azonos padlémagassagu autdbuszokat ajtoképlet,
utasajtok tipusa (harmonikaajtd, bolygoajtd), ilésel-
rendezés, muiszaki tartalom tekintetében nagyon
sokféle kivitelben vasarolta a vallalat.

Az lkarus 200-as tipusu autébuszok megjelenésé-
vel és térnyerésével a vallalatndl fokozatosan szo-
rultak ki az elavult, a kor kovetelményeinek egyre

nehezebben megfeleld, az elvarhatd, tervezett élet-

tartamuk vége felé tartd és a gyartasuk kifutasaval
alkatrész-utanpotlasukat és novekvé karbantartds
igényességlket tekintve egyre nehezebben ize-
meltethet6 autébuszok.

Tipus Allomanybdl kivezetés éve
Ikarus 60, Ikarus 602 + autébusz pétkocsik 1971

Panordama autébuszok 1974

Ikarus 311 (utolsd 31 darab) 1976

MAVAUT csuklés, 1979

Ikarus-Steyr 659 1981

Ikarus 55/66 (utolsd 103 darab!) 1982

A selejtezésre varo tipusokat egy-két kivételtdl
eltekintve mar 1974-t6l a Szabolcs utcai bérautd-
busz-lzemegységhez telepitették.

A tablazatbol kitlnik, hogy az Ikarus 200-asok el6tt
beszerzett Ikarusok kozil a legnagyobb darabsza-
mot képviseld forgalmi, miszaki, és gazdasagi szem-
pontbdl legkedvezdbb Ikarus 55/66-0s (faros) tipusu-
akat Gzemeltette a vallalat a leghosszabb ideig.

A VOLANBUSZ torténetének attekintése soran ed-
dig csak érintélegesen esett sz6 a menetrendi ki-
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Ikarus 280-as
tipusu autobusz

a Szigethalmi
forgalmi-mdiszaki

telepen

Ikarus 266-as
tipusu autobusz

a Budapest, Engels
téri autobusz

allomason

advanyokrol, legfeljebb egy-egy érintett jarat me-
netrendjét mutattuk be. Az évenként megjelend
Hivatalos Autébusz Menetrend megjelenése mellett
minden évben kiadta a vallalat az egyes vonalak
menetrendjét szérolapok formajaban, a teleptlések
helyi autdbusz-kozlekedését tartalmazé menetren-
deket, fizeteket, kisebb megyei térségek menetren-
diismertet6jét és kiemelt hangsullyal a nemzetkozi,
a szezondlis Uduléjaratok kozlekedésrél tajékoztatd
kiadvanyokat. Ilyen volt példaul ,Tajékoztaté a DU-
NA-KANYAR kozlekedésérél” cimi kiadvany is, amit
a vallalat a 70-es évek kozepétdl a 80-as évek ele-
jéig hol Gnalléan, hol a MAV-val kozosen jelentete-
tett meg. Az 1979 és 1980 kozott érvényes kotetet
egy munkatarsunk sajat verseivel tette szinesebbé.
Ezek kozll egy gyongyszem:

Erdélybe megy? — Kolozsvdrra?
Vdsdrhelyre? — Tan Torddra?
Visszlik-hozzuk csodds tajon,
Keresztil a Kiralyhdgon,
Szamos mentén, Maros mentén,
A busz parnas léhelyén!
Mehet-johet egész évben
Jegyvaltas az Engels téren

A VOLANBUSZ Utazasi Irodaban.

Meg kell jegyezni, hogy nem mindenki értékelte a
kolléga alkotasat...



Papagajok es hamburgerek
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Az eléz6 fejezetekben bemutattuk az elévarosi kozlekedés
kialakuldsdnak lendiletes kezdetét, amelynek fejlédési
uteme a kovetkez6 évtizedben a kialakult tarsadalmi és
gazdasagi munkamegosztas kovetkeztében lecsendese-
dett. Emellett ugyanakkor elkezdett formalddni az a tarsa-
dalmi réteg, amelyik az autobusszal bekapcsolt elévarosi
korgylrin kivil es6 teleptlésekrél mar nem heti, hanem
napi rendszerességgel jar a févarosba dolgozni, ugyanak-
kor megjelent egy olyan utaskor is, akik szabadidejuket
hétvégi hazukban, esetleg SZOT (Szakszervezetek Orsza-
gos Tanacsa) Udilékben toltik el.

Az el6zé fejezetekben mar emlitettiik, hogy az elévarosi
kozlekedésben a MAV, HEV és VOLAN jaratok egymast ki-
egészitve biztositottdk a haldzati lefedettséget. Szamos
telepllésrél adott volt a kozvetlen eljutds a févarosba, de
emellett szintén jelentds volt a — tobbségében vasuti rahor-
dast biztositd — helyi kiszolgalas, amely akkor még nem on-
kormanyzati finanszirozasu volt. A 80-as évek elején 38 te-
lepiilésen (Nagykdros, Godolls, Erd, Tura, Vac, Veresegyhaz,
Szentendre, Visegrad, Csomad, Szigethalom, Dabas, Tar-
nok, Pomdz, Szigetujfalu, Isaszeg, Szigetszentmarton, Szi-
getcsép, Rackeve, Domsod, Dunaharaszti, Kiskunlachaza,
Szigetszentmiklds, Indrcs, Herndd, Péteri, Gyomré, Monor,
Nagykata, Kerepestarcsa, Dunakeszi, Mogyoréd, Orboty-
tyan, Abony, Erdékertes, Cegléd, Szazhalombatta, Silysap,
Szentmartonkata) végeztek a vallalat autébuszai minimum
egy-egy helyi jaratot, de a nagyobb varosokban futé helyi
jaratos vonalak komplex halézatot alkottak.

A vallalat mindig torekedett a szoros egylttmikodésre
a vasuttal. A vasut, illetve vonatpdtldsi feladatok mellett,
elsésorban az utasok minél jobb kiszolgalasat szolgald
csatlakozd forgalom biztositasaval: a 70-es, 80-as évek-
ben tobb mint 40 vasutallomast szolgalt ki réhordo jarata-
ival szigoruan szabalyozva a csatlakozasok rendjét, alap-
vetéen az autébuszok forgalmat a vonatkozlekedéshez
igazitva. Az évek soran jelentésen megvaltoztak az utaza-

si igények és egyéb, a obusz-kozlekedést befolyasold
feltételek. A févarosba ingdzo lakossagi réteg egyre jobb
utazasi kordlmeényeket igényelt, elényben részesitette az
autébusz-kozlekedés révén elérhetd atszallas nélkili, haz-
tél-hazig lehetséges utazast. Az 50-es évektél egészen a
90-es évekig a vasuti viteldijak lényegesen alacsonyabbak
voltak, mint az autébuszokon. A viteldijak kozotti kilonb-
ség késbébb csokkent, majd megszint. A vasuti kozlekedés
szinvonala erdsen visszaesett, csokkent a vonatok szama,
a palydk allapota miatt novekedett az utazasi idd, romlott a
vonatokon a kozbiztonsag, a vonatok és az allomasok alla-
pota, tisztasaga egyre kevésbé volt elviselhetd.

128

Budapest-Héviz
viszonylaton
kozlekedé lkarus
255-0s tipusu
autobusz







Ugyanakkor sorra épultek meg az autépalyak févarosi be-
vezetd szakaszai. Tobb teleplilés esetében — amelyekrél
korabban nem vagy csak igen csekély mértékben kozle-
kedett kozvetlen autébuszjarat a févarosba — kellett és le-
hetett viszonylag gyors, nagy gyakorisagu, kényelmes és
biztonsagos eljutdst szervezni autébusszal Budapestre.
Uj vonalak nyiltak Turardl, az Aszéd kérnyéki telepllések-
rél, Erdrél, Biatorbagyrdl, Ujhartyanbdl. Az utazasi igények
gyors novekedéseét a vallalat gyakran nem tudta a szlikse-
ges kapacitasokkal kovetni.

A Vac-Bujdk jarat
lkarus 266-o0s
autobusza

AN

Thermo King
légkondival szerelt
Ikarus 250-es

\ tipusu autobusz

Esztergom-Dorog-
Budapest jaratot
végzo lkarus 280-as
az Engels téren

Légcsatornds
lkarus 256-o0s

tipusu autobusz




Nemcsak az elévarosi kozlekedés fejlédott dinamikusan,
hanem jelentés valtozdsok torténtek a tavolsagi, ma orsza-
gosnak nevezett kozlekedés teriiletén is. Meg kell emliteni,
hogy a vallalat ekkor mar évtizedek 6ta tiszta profilu sze-
mélyszallitasi vallalat volt, igy a kidlonbozé Uzletdgakban
(példaul nemzetkdzi, kiilonjarat, bérautdbusz) felszabadult
jarmUvekkel a mindenkori igényeknek megfeleléen tudta
kozlekedését alakitani. Ezzel szemben a vidéki tarsasagok-
nal a teherfuvarozas meghatdrozé tevékenység volt, igy a
VOLANBUSZ a tavolsagi kozlekedés fejlesztésére, mig a
vidéki VOLAN tarsasagok a TEFU részlegek megtartasara,
fejlesztésére koncentraltak, amely szamos esetben jove-

delmezdébb volt, mint a személyszallitds.Hasonldan a ko-
rdbban mar bemutatott elévarosi koncepcidhoz, 1986-ban
megszliletett a tavolsdgi fejlesztési koncepcid is, ennek
mentén haladva az orszdgos haldzat dinamikus fejleszté-
sét kezdte el a tarsasag: évente mintegy 10-10 autdbusszal
novelte a tavolsagi kozlekedésben résztvevd autdbuszok
szamat, igy a 90-es évek elejére gyakorlatilag megduplazta
ezt a tevékenységét. A fejlesztés gazdasagi hattere is adott
volt, hiszen a vallalat mikodésének finanszirozasat a me-
gyei forgalom biztositotta, igy ezeknek a béviiléseknek el-
sésorban a kozvetlen koltségeket, elsésorban az autobuszt
és az autébuszvezetdket kellett fedeznie.
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Afejlédés 1992-ig toretlen volt, dm akkor a vidéki tarsasa-
goknal a teherfuvarozasi agazat tobbségében leéplilt, igy
gyakorlatilag ekkor szembesiiltek a VOLANBUSZ mar az
egész orszagot lefedé halozataval. Bevezetésre kerdlt a
maig vitathato ,honossag” fogalma, ami azt jelenti, hogy
azt atarsasagot illeti meg a fejlesztés joga, ahol az utazasi
igény keletkezik, igy az ezt kovetdé 15 évben a kolcsonds-
ség figyelembe vételével lehetett csak menetrendet mo-
dositani. Ez a korabban kialakult halézat megkovilését és
az utasok érdekeinek hattérbe szoruldsat eredményezte.
A nemzetkozi kozlekedésben a kilfoldre utazas lehet6-
ségének fokozatos megteremtdédésével parhuzamosan
novekedett a jaratok szdma. Természetesen ekkor még
dontéen a kordbbi szocialista orszdgokba kozlekedtek a
jaratok: Lengyelorszagban Zakopane, Csehszlovakidban
Tatralomnic, Rozsnyd, Poprad, Losonc, Léva, Nyitra, Galan-
ta, Dunaszerdahely, Jugoszlavidban Szabadka és Abbazia
(Opatija) uti célokkal. Ezek mellett a nyugati orszdgokba is
kozlekedtek jaratok: Ausztridban Bécs, Graz, Friedaraberg,

A nemzetkozi kozlekedésben a kulfoldre

utazas lehetoségének fokozatos

v,
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megteremtodeésével parhuzamosan novekedett

a jaratok szama.



karus 250-es
autobusz a horvat
tengerparton

Setra S228 DT
Optimal tipusu
emeletes autébusz

és vezetotere

AN

By
-

Baden, Semmering (utébbi harom uti célt a Blaguss ja-
rataival lehetett elérni), Németorszag (akkori NSZK) teri-
letén Minchen, Olaszorszagban Velence (kdtelezé tran-
zit szalldssal) voltak az elérhetd célallomasok. Erdemes
megemliteni, hogy a 80-as évek elején a VOLANBUSZ
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jaratai behaloztak Erdély jelento akkor az
1982-es romaniai Uzemanyag-takarékossag bevezetése

miatt az oda irdnyuldé nemzetkozi autébuszos kozlekedést
is le kellett allitani, és a romaniai jaratokat csak 1990-ben
lehetett Ujra inditani.
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MALEV szinekben

Bérautok egymas
kozt: 2 Nysa, az
lkarus 256-o0s és a
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A menetrend szerinti kozlekedés fejlesztése mellett a
tobbi Uzletadgban is torténtek valtozasok. Az akkori, Ugy-
nevezett Angyalféldi Uzemigazgatésag feladata a bérau-
tébusz lzletdg kiszolgalasa mellett az 1985-ben "XX-es”
tevékenység, vagyis a mikrobuszok, dobozos kisteher-
auték és személygépkocsik vezeté nélkili bérbeaddsa
volt. A 80-as évek végén még mindig meghatarozo volt
ez az uzletdg.1988. december 31-én 86 darab, kilonféle
kiviteld Lada (ebbél 2 darab Niva), 32 darab Dacia 1310
(L, TX és Break kivitel), 90 darab Nysa 522-M és 91 darab
Nysa 522-T Towos és 27 darab Torokorszagban gyartott
Ford Otosan, - melyeket a VOLANBUSZ munkatarsai hoz-
tak el kozuton Torokorszaghol — allt rendelkezésre a 218
darab lkarus mellett. A bérautdbusz lzletag vallalaton be-
lUli nagysagardél sok mindent eldrul, hogy az angyalfoldi
lzletdg allomanyaba tartozo 544 darab jarmd a vallalat
1451 darabos kozhaszndlatu gépkocsiparkjanak tobb
mint harmadat tette ki.

Tovabbra is hangsulyos volt a kilonjarati és szerzédéses
(munkasszallitd) tevékenység is. A kilonjarati tzletag el-
s@sorban a hazai turizmust szolgalta. A kilonjarat elénye
a megrendelé szempontjabdl, hogy igényeit az Utvonal, az

id6tartam, az étkeztetés és az elszamolas tekintetében
a vallalat messzemendéen figyelembe veszi. Valamennyi
tertlet rendelkezett kilonjarati autébuszokkal, amelyek
egész Eurdpa terlletét bejartdk, az iskolai kiranduldsok
idészakaban 100-150 darab autdbuszra volt foglalas. A
fuvarszervezést a févarosban és a Pest megyei jarasok-
ban mkodé Volan Utazasi Irodak végezték. A f6 megren-
delék a vallalatok és intézmények voltak. Az utazasi iro-
dak (IBUSZ, VOLANTOURIST, Budapest Tourist, EXPRESS
Ifjlusdgi Utazasi Iroda, Cooptourist) szamara szezonra
lekotott autdbusz kontingensek alltak rendelkezésre,
melyeken felll igény esetén Ujabb autébuszokat vonhat-
tak be. A Volan Troszt megszUinésével, a Volan vallalatok
onallésagaval a korabbinal tobb lehetéség adddott a nagy
értékl autdbuszok jobb, a viszonylag szlkre szabott ide-
genforgalmi szezonon tuli kihasznalasara is.

Az utolsé
farosok egyike, egy
lkarus é6-os tipusu

bérautobusz

135




LI :
_mw! % =b

136



1986/87-ben a vallalat utazasi irodainak egy irdnyitas ala
torténd osszevonasaval létrehoztdk az onelszamolo Om-
nibusz (idegenforgalmi) utazasi irodat, melynek az Engels
téren volt a kdzpontja, és 12 db vallalati irodaval rendel-
kezett. Tevékenységében kiemelt fontossdgu maradt a
forgalmi lzemigazgatdésagok kotelékében maradd autd-
buszok idegenforgalmi fuvarfeladatokra torténé koordi-
nalt értékesitése és az idegenforgalomhoz kapcsolddo
tevékenység onallo elldtasa, lebonyolitasa és szervezése.
Emellett nagy hangsulyt fektettek arra, hogy a kevésbé
ismert magyarorszagi Uti célok felé irdnyitsak a belfoldi
turizmust, illetve programokat dolgoztak ki a nagycsala-
dosok Udultetésére és a didkok kiranduldsara is. Késébb
felvették a tevékenységeik kozé tobbek kozott a valutaval-
tast és a nyitott autébusszal torténd varosnézést is. Eh-
hez a tevékenységhez tartozott még az EpitSipari Vallalat
Budapesten, a lll. kerllet Szentendrei Uton talalhaté mun-
kadsszallojabol atalakitott kétesillagos Aquincum panzid is,
melyet 1988 aprilisdban nyitottak meg.

Szintén a gazdasagi tobb labon allds egyik hatékony esz-
kozeként hoztak létre 1987-ben a BLAGUSS-VOLANBUSZ
Utazasi Iroda Kft.-t. A megbizhatd osztrak partnerrel a
kapcsolat addigra hosszu idére nyult vissza, hiszen a
két vallalat kozosen végezte a menetrendszerinti bécsi
jaratokat, és az idegenforgalomban is egyuttmUikodtek.
Az osztrak-magyar cég iroddja Budapesten, az Engels
téri allomds Jozsef Attila utca feldli épiletrészében he-

lyezkedett el. Vallalati tevékenységének célja a kilfoldiek
magyarorszagi beutaztatdsanak novelése volt nemcsak
Ausztridbdl, hanem mas ,nyugati” orszaghdl is kilonbozé
programokkal szervezésével jarultak hozza a gydgy- és
idegenforgalom fejlesztéséhez pl. kastélyprogram, kilon-
boz6 hétvégi 0sszeallitasok, balatoni tdilések és koruta-
zasok segitségével. llletve a kiutazé6 magyarorszagi uta-
sok részére szintén valtozatos programokat szerveztek.
A szolgaltatasok korét a mindenkori igényeknek megfe-
leléen bovitette a vallalat, igy példaul a kilonleges utaza-
si igények kielégitésére "telkes” jaratokat kozlekedtetett.
Ugyancsak specialis igényeket elégitett ki a vallalat a lak-
tanydkig kozlekedd katonajaratokkal is.

LR

A Blaguss-
Volanbusz Kft.
iroddja
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Az Omnibusz
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A VOLANBUSZ jaratai eldszér 1986-ban biztositottak a
magyarorszagi Forma 1-es futam nézészallitasat, igaz,
akkoriban még jéval kevesebb utassal és csak a féti vas-
Utallomas és Mogyorod viszonylatdban. Elsésorban az
évtized vége felé gyakori volt az is, hogy naponta 5-10
autébusz indult aranyra ahitozé turistdkkal Isztambulba
aranyért, az ekkoriban szintén jelentds bérkabat-turizmus
miatt Velencébe (Tarvisidba), esetleg az ekkortdjt mar
szokdsos bécsi bevasarlasokra.

Az autébuszok és egyéb gépjarmivek lizingszerzédéssel
torténd értékesitését 1987-ben hatarozta el a vallalat. Az au-
tébuszokat 3-5 év futamiddvel lizingelték a vallalattél, majd
a lizingdijak kifizetése utan atszallt a tulajdonjog a lizingbe
vevoére. 1987-ban még ot Uj, de a beszerzési lehetéségek
besz(kuilése miatt jobbara csak hasznalt, nullara futott au-
tébuszt lizingeltek a vallalattél A jadrmigazdalkodasi folya-
matban természetesen a beszerzési és a selejtezési szlk-
ségletek 0sszehangoldsaban fesziltséget okozott, hogy a
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obb allapoty, felujitott autdbuszokat lizingelés helyett miért
nem a selejtezendd, rosszabb jarmuivek kivaltdsara hasz-
naljak, viszont a lizingbe adott autdbusz altal kitermelt jo-
vedelem olyan mérték( bevételforras volt, ami jelentésen
hozzajarult a vallalat eredményes gazdalkodasahoz.
Ezenkivil - nem a fétevékenységhez kapcsoléddan - a
80-as évek kozepén kezddédott meg a vallalati bufék és
illemhelyek szerzédéses rendszerben torténd lzemelte-
tése, illetve megkezddédott a vallalati szoftverek kilsé cé-
geknek torténd értékesitése is. Szintén 1987-ben kezdték
el hasznositani reklamcélokra a jarmdvek oldal- és hatle-
mezeit is hirdetések felragasztasaval.

Avidllalat mar hosszabb ideje foglalkozott eddigiekben még
nem alkalmazott vallalkozasi formak bevezetésével. A tar-
sadalomban végbemend valtozdsok hatdsara atvizsgaltak
a szerzédéses lzemeltetéshez hasonlo vallalkozasi forma
bevezetési lehetéségeit, illetve részletes vizsgalat folyt az
autébuszok koltségtéritéses rendszerben vald lzemelte-
tésének bevezetésérdl is. De mindez 1987-ben még csak
terv maradt, még nem volt biztositott a belsé vallalkozasi
formak bevezetésének jogi hattere.

A vallalatnal 1982-tél gazdasdgi munkakozosségek ala-
kultak (gmk, majd vgmk végul jgmk), aminek keretében
a vallalat munkavallaléi a gépkocsivezet6i, autdbusz javi-




A nagykéorasi
autobusz-allomas

AN

Ikarus 200-asok a
Kosztolanyi Dezsé
\ téri palyaudvaron

Parkolo

autobuszok az

/4

Andor utcaban

tassal, épllet- és gépfelljitassal, takaritassal sth. foglal-
kozo munkakozosségek a munkaidejuk lejartaval tovabbi
munkak vallalasaval plusz jovedelemre tehettek szert.
Erdekes megjegyezni, hogy az Andor utcaban kiilsé cé-
gek autdbuszait javitottak a vgmk-s dolgozdk. A vgmk-k
jelentéségét alatamasztja, hogy a 80-as évek kozepére a
munkavallalék egyotode dolgozott az dtlagosan 50 db vg-
mk-ban. A tevékenységek novekvd adoéterhei, tarsadalom-
biztositasi jarulékai gazdasagossagi kérdéseket vetettek
fel, csokkent a gmk-kban dolgozdk jovedelme, és a valla-
latnak is tobbe kerilt a munkakozosségek alkalmazasa,
az Uj adoterheken meg kellett osztoznia a vallalatnak és
az egyénnek, klilonosen a karbantartdéi tevékenységeknél.
Az 1970-es évek végén onallo arculat kialakitasara egy ipari
formatervezd vallalkozas kapott megbizast, a kialakitott Uj
arculatelemeknek megfeleléen az 1980-as években a jara-
tok jol lathatd megkilonboztetése érdekében nemzetkozi,

tavolsagi, kilonjarati és a repteres autébuszok az elévaro-

si, helyi jaratok sarga fényezésétél eltérd szinezést kaptak.
Ekkor jelent meg az alulrol felfelé bordo — tlzpiros — sarga
—tortfehér szinkombinacio, amelyet ,papagdj” szinezetként
is emlegetnek. Az autébuszok jobb és bal oldalanak koze-
pére — elére dontve — a szineket mas sorrendbe rendezték
(antantcsik), és az antantcsikok fehér mezéjének kdzepére
"Volancsiga” logét, mig a homlokfalon és a hatfalon az an-
tantcsik kicsinyitett masara hasonlito Uj vallalati logét he-
lyeztek el (egy jobbra dél6 paralelogramma fehér alapon
sarga és tlzpiros csikok felett csigaval, alatta Budapest fel-
irattal). A sarga buszok arculata ettél annyiban tért el, hogy
az antantcsikot stilizalo Uj logdét ragasztottak nemcsak a
jarmd elejére, hanem a jarmd mindkét oldalara is. Az Uj
arculati elemek megjelentek a vallalat kiadvanyaiban, a
levélpapirokon, boritékokon, névjegykartyakon, egyéb felu-
leteken is. Az arculati tervezés kiterjedt az autébusz-palya-
udvarok utastajékoztatasara is, a feliratozas rendszerben,
egységes modulmegoldasu informaciohordozé tablakon,
piktogramokkal, azonos bet(tipussal, szinezéssel készilt.
1985-ben a vallalat hivatalosan is felvette a VOLANBUSZ
megnevezést, és 1986-ban Uj vallalati logot készitettek, a
logd és VOLANBUS?Z feliratot tartalmazé torzitott kormany-
kerék lett, ami egyszerlen csak ,hamburgerként” vonult
be a koztudatba. Némileg modosult az arculat az autébu-
szokon. Az autébuszok mindkét oldalan felvaltotta a Vo-
lancsigat az uUj .hamburger” logd, melyet az autobuszok
hatuljara is felragasztottak, mig a jarmUvek szélvéddje ala
VOLANBUSZ feliratot tettek. Elkésziiltek a bérautdbuszok Uj
logdiis. Itt a korabbi sarga-kék cimkék helyett egy a vallala-
ti emblémat is magaba foglalé barna-sarga szinl, az uzlet-
agra utaldé matrica kerdlt fel az autébuszokra.
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Vagohid utcai
(Nagyvarad téri)
végllomas

AN

Csepelen a
\ Koltoi Anna utcai
végdllomas

\ Bulcsd utca

végallomas

1988-ben sziiletett az .Utra kelliink” szlogen. A VOLAN-
BUSZ intenziv marketing tevékenységbe fogott, szamos
reklamfilmet forgattak a vallalatrél és vetitettek le a té-
vében és a mozikban. Az egyik reklamfilm zene rendkiviil
népszerdveé valt; évekig énekelték a vellink utazé didkcso-
portok a ,Biztonsag, luxus, kényelem, minden kilométe-
ren, VOLANBUSZ" rekldm stréfat.

A jarmifejlesztések és menetrendi slritések mellett per-
sze gondoskodni kellett a kiszolgdld létesitmények kor-
szer(sitésérol és bévitésérdl is, amire tobb esetben csak
Uj épitésével volt lehetéség. Ugyanakkor a vallalat teher-
bird képessége révén lehetéség nyilt a 70-es években
meghatarozott fejlesztési igények megvaldsitdsara.
Ebben az id6északban a mai fogalmaink szerinti kultu-
ralt, belfoldi tdvolsagi és nemzetkozi jaratok fogadasara
alkalmas végallomas tovabbra is csak az Engels tér volt.
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Korszer(bb, de az elévarosi utaskiszolgalasi igényeknek
kialakitott végallomas volt a Széna téri és a Kosztolanyi
Dezsé téri dllomas. Ezek mellett voltak Budapesten az
alabbi ,utszéli" végallomasok: a Bulcsu utca (egy idében
Elmunkas tér, ma Lehel tér), a Bécsi Ut és Vordsvari Ut ke-
resztezédése, a Czaban Samu (ma Széchenyi) tér, Ujpest,
Duna hid (a mai Vaci Ut és Arpad Ut keresztezdésében),
Pestlérincen a Béke tér, Csepelen a Koltdi Anna utca (ma
Vermes Miklds utca), Rakoskeresztur kozpont (Kucorgo)
és a Vagohid utca (a Nagyvarad tér mellett), valamint a
metrd adtadasat kovetéen Kébanya-Kispest.

A févarosi végallomasok tekintetében prioritast az Engels
tér tehermentesitése kapott. A Budapest Sportcsarnok ter-
vezése soran dontés sziiletett a Kerepesi Ut és a Hungaria
krt. keresztezédésénél lévé postaingatlan megszintetésé-
re. A Minisztérium azzal a feltétellel mondott le a teriletrél,
hogy a Sportcsarnok épitéséhez kapcsoléddan éplljon ott
egy autdbusz-allomas is. igy keriilt sor az évtized talan leg-
jelentésebb autébusz-allomas beruhdazdsanak mindsithets,
Budapest, BNS autébusz-allomas atadasara 1982-ben. Ez
a mai allomas helyén, az akkori Sportcsarnok mellett épdlt

A jarmufejlesztések és
menetrendi sturitések mellett
gondoskodni kellett a kiszolgalo
létesitmények korszerusitéserol

és bovitésérol is



BNS autébusz-
adllomas

meg, fedetlen, 11 indité allassal. Itt jelentek meg

elészor az elektronikus, .Vizinform” tipusu indula-
si kijelzok. A kiszolgdld éplletek konténerjellegliek
voltak bedgyazva az autébusz-allomas sillyesztett
talajszintje és a Sportcsarnok emelt szintje kozé. Az
autoébusz-allomasrol indultak a Dunatol keletre esé
teleplilésekre a tavolsdgi, valamint az ugyanezen
nyomvonalak mentén kozleked6 elévarosi, majd
1992-t6l a Csehszlovakidba, Romaniaba, Ukrajna-
ba, Torokorszagba és Szerbidba indulé nemzetkozi
jaratok is.

1983-ban adtdk at a megujult Bulcsu utcai allo-
mast, a vaci jaratok a Lehel Uti megalld helyett a
megépllt Metroig kozlekedtek.

A masik, Budapestet érint6, jelentds beruhazas az
Arpad hid pesti hidféjénél kialakitott autdbusz-al-

Az uj ceglédi
autobusz-
allomas

a Mozdony

utcaban

lomas volt, amelyet 1988-ban adtak at. Ide kerdilt
0sszevonasra a megsz(Undé Bulcsu utcai és a Bé-
csi Uti végallomas valamennyi jarata, de az Engels
térrél induld valamennyi elévarosi jarat, valamint
az Ujpest, Duna hid megalldhelytdl induld jaratok
tobbsége is. Az U dllomas az épitészeti megolda-
saival, a szlrke arculataval, a felvételi épllet te-
tején forgdé VOLANBUSZ logéval igazan impozans
latvanyt nyujtott.

A févarosi valtozdsok mellett tobb vidéki auté-
busz-allomas is megujult. Nagykéroson 1985-ben
adtak at az Uj allomast, ahol az éplilet egyedi kiala-
kitdsa a tanyavilag hangulatat sugallja. Egy évvel
késébb helyezték lzembe a godolléi autdbusz-al-
lomast is, amely a vasutallomas melletti fahdzas
autébusz-allomast valtotta ki komfortos indulé- és
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Arpéd hidi
autobusz-allomas

érkez6 lehetéséget nyujtva a térségi jaratok uta-
sainak, joval nagyobb terileten, elegendé tarold-
helyet is biztositva a jarmUvek szamara. Az épu-
let nemcsak utaskiszolgalo, hanem személyzeti
résszel is rendelkezett, igy itt kaptak Uj irodat a
godolléi féonokség — késbbb lzemigazgatésag -
munkatarsai is.

1980-ban elkészilt Cegléden a jarmdfenntartd
tizem kozvetlen szomszédsagdban a vallalat sajat
autoébuszbontdja, ahol - nem csak véllalati — auto-
buszok bontdsat, tarolasat és a bontas soran ki-
nyert még felhasznalhaté alkatrészek raktaroza-
sat, esetenként a még tovabbi felhasznalasra érett
autébuszok és a vallalat altal felhasznalni nem
kivant alkatrészeik értékesitését, valamint idékoz-
ben mar a véllalat autébuszainak karosszériajavi-
tasat is végzik a megnyitdsa ota

Az évtizedek 6ta huzdédo elmaradast sikerllt meg-
sziintetni a vallalatnak az 1982-ben Monoron és Er-
den atadott 1-es Volannal kozos, hasonlé elven kiala-
kitott mUszaki telephelyek belizemelésével. A két j
telepen két javitécsarnok, kiilonbozé segédmihelyek
és mindkét vallalatnak onallé irodakkal ellatott szo-
cidlis épllet épult meg.



A régi és uj godolléi

autobusz-allomas

1987-ben adtak at a megujitott, 4 indulé-érkezé kocsialla-
sos és 12 tarolohelyes, foti autébusz-allomast. Cegléden
1987 oktéberében adtak at az uj, 8 induld és 4 érkezd, va-
lamint 24 taroléallassal rendelkezé autdbusz-allomast,
amely a varoskozpontbdl, a régdta kindtt és korszer(tlen
autobusz-allomasrol kerult at a jelenlegi helyére. A mai
napig tagasnak mondhatd létesitmény épitése jelentds
elérelépés volt a térség telepiléseit és tanyavilagat ki-
szolgdld jaratok és az utasok életében, ugyanakkor a va-
roskozpontban (a Kossuth Ferenc utcdban) hat autdbusz
megalldsat biztosito atszallohelyet kellett [étesiteni.

A jarmUfenntartas teruletén folytatédtak a mar meglévé
telephelyeken a koncentralt épllet- és gépészeti rekonst-
rukcidos beruhazasok. Sokat koltottek a jarmdjavitasi hat-
tér javitdsara, a korszer( karbantartdsi tevékenységek
végzéseét elésegitd fejlesztésekre. Fokozatosan minden
mUszaki karbantartd bazison bevezették a diagnosztika-
val bdvitett karbantartast.
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Az aszodi

végallomas, a kor
stilusara jellemzé
konténeres
kialakitassal

1987-ben megvasarolta vallalat a Duna Volan volt godolldi
mUszaki telepét, amit addig a vallalat kozosen hasznalt
a Duna Volannal. Az immaron csak a VOLANBUSZ 3ltal
hasznalt, egybenyitott telephelyen j6 kortilményeket tud-
tak teremteni a jarmU-karbantartasi feladatok ellatasara.
A jarmUvek terén bizonyos szempontbdl egyszerlsodott
a helyzet, hiszen a tarsasag autobuszainak gerincét az
utolsé farosok kiselejtezésével ekkor mar teljes egészé-
ben az lkarus 200-as csalddja biztositotta. Az 80-as évek
elején a kifutd autébuszok levaltasara a fejlesztési alap
csokkenése miatt nem tudott a vallalat elegend6 Uj auto-
buszt beszerezni. Kényszerbdl viszonylag nagy szamban
szerzett be a BKV-t6l 5-7 éves lkarus 260/280 tipusu au-
tobuszokat (kozel 150 darabot), és a tovabbi lizemeltetés-
re valé alkalmassa tétel utan atlagosan 2-3 évig részben
valtozatlan kialakitassal rovid elévarosi vonalakon, helyi
forgalomban, illetve részben atalakitva a bérautobusz
uzletdgban foglalkoztatta azokat. A vallalat az Ikarus
255/256/260/266/280 tipusok mellett 1986-tdl Ujra vasa-
rolt a gyerekbetegségeit kinové, az Ikarus 256-nal 20 sza-
zalékkal dragabb, sokaig a gyar zaszléshajénak szamito
Ikarus 250-es tipusu autébuszokat. Az 1986-87 kozott be-
szerzett 20 Thermo King és egy Konvekta légkondiciona-
loval felszerelt Ikarus 250-esek a hazai kozforgalmu autd-
busz-kozlekedés elsé légkondicionalt flottajat képviselték.




A nemzetkozi, de elsésorban a bécsi és a mincheni jaratok végzésére kerilt beszer-
zésre 1989-ben egy Uj SETRA S228 DT tipusu emeletes autébusz, amelyet Mercedes
motor hajtott, Voith retarderrel, tempomattal, ABS/ASR rendszerekkel, légkondicio-
nalé készulékkel volt felszerelve. Az alsé szintjén 20, felll pedig 53 Ul6 utast tudott
elszallitani. Az utasok kényelmét hiitészekrény, WC, vided, konyha, olvasélampa, kar-
tyaasztal biztositotta. Késébb egy ugyanilyen tipusu, hasznaltan beszerzett autdbusz
allt forgalomba a VOLANBUSZ-nal. A képen lathatd jarmi 2,46 millié km megtétele
utan 2005-ben kertlt allomanybdl kivonasra, majd értékesitésre.

Természetesen, a szakma és pl. a kilfoldi partnerek részére végzett nagy vo-
lumenU autébusz fédarab- és kocsiszekrény-javitasok, sérilésjavitasok, feluji-
tasok és Ujjaépitések, valamint gumiabroncs felljitds (melegfutdzas) mellett a
80-as években is tobb egyedi autébusz épilt a vallalatnal.

Atalakitott
repteres lkarus
260-as tipusu
autobusz és
utastere a
poggyasztartoval

AN

/




1981-ben az Iparndl végezték el a repteres jaratok végzéseé-
re szant 8 db 3 ajtos Ikarus 260-as tipusu autdbusz atalaki-
tasat, melyek az addigra allomanybdl kivont Ikarus 250-es
és Steyr-lkarus autdbuszokat idékozben valto, alacsonyabb
komfortfokozatl lkarus 266-ok levaltasara szolgaltak. Tob-
bek kozott flthetdvé tették az utasterlket, a kozépsd ajtot
megszlntették. A hatso ajton szallhattak fel az utasok, ahol
4 szintes csomagtérben helyezhették el a bérondjeiket, és 36
db kék huzatos Ulésen foglalhattak helyet, melyeket az ipari
Uzemegység altal készitett fejtamlaval lattak el. A hatso uta-
sajtot az autdbusz allé helyzetében az utasok is zarhattak és
nyithattak. Az autébuszokat pedig az Uj arculati formaterv-
nek megfeleld fényezéssel és feliratozassal lattak el.
1987-ben megkereste vallalatot a Csepel Autdgyar, hogy egy
Cummins CTA 68 tipusu, 250 léerés motorral, ZF S6-81 tipu-
sU Otsebességes mechanikus valtéval, RABA futémiivekkel,
Bendiberica kormannyal, fél-elliptikus laprugd és légrugd
kombinacioval felszerelt, egyedi, 12 méteres alvazukra auto-
busz karosszériat épitsenek a Béke téren. Az elvart nagyobb
csomagtér érdekében meg kellett novelni az autébusz ma-
gassagat, amit a kozépso tartéracs szélesitésével értek el
ezen kivul tobbek kozott meg kellett tervezni az ajtobeépité-
seket, a [épcsokialakitasokat, az Ulésdobogok kiépitését és
a kisérleti busznal alacsonyabb Ikarus 250-es homlokfalat
is at kellett tervezni. De az autébusz megépitése gépészeti
szempontbél is szamos Uj megoldast igényelt. Az 1988-ban
atadott, légkondicionalt turista autobusz 1994-ig kozlekedett
a tarsasagnal, a Csepel késébb ennél az alvaznal és az auto-
busznal szerzett tapasztalatai alapjan fejlesztette ki az Ika-
rus EAG 396-o0s tipusu autdbuszok alvazat.

1988-ban tovabbi két Star teherautd alvazra épitett, ide-
genforgalmi célokra szant, egy 1910-es években gyartott
emeletes autdbusz formavilaga altal megihletett, 24 Ulé-
ses emeletes, nosztalgia, varosnézé Omnibusz és egy Ika-
rus 266-o0s autébuszbdl atalakitott nyitott panordmabusz
készult el. A panoramabusz 1993-ig allt a vallalat szolga-
latdban, de Budapest utcain még a mai napig eléfordul.
Az lkarus 200-as tipuscsaladba tartozé autébuszok atala-
kitdsdval specidlis célra szant buszok a teljesség igénye
nélkil felsorolva mozgo egészségligyi allomasok (véradd-
busz, szlirébusz, mivese bemutatébusz...), mozgassériil-
teket szallitd buszok, konyvtarbuszok, étkeztetébuszok,
mUhelybuszok, ldszallitd buszok, buszbdl atalakitott mun-
kagép stb. készultek a Béke téren. A kulonleges felépit-
ményl autébuszok — dnmaguk referencidjaként — Ujabb
megrendeléseket hoztak a vallalatnak.

Amig a VOLANBUSZ munkatarsai buszokat épitettek at, illet-
ve a 200-as tipuscsaldd elterjesztésével foglalatoskodtak, az
1982-ben a nagykozonség elétt a Budapesti Nemzetkozi Va-
saron mar bemutatasra kerultek az Ikarus 200-as autébusz-
csalad levaltasara szant Uj, 300-as és 400-as sorozatanak
bemutatkozé példanyai. Az Uj autébuszcsaladok egyik tagja
tartos tesztelési célokkal — egy kisérleti karus 435-0s tipusu
autébusz formajaban — kozlekedett a vallalatnal.

Bar a fejlédés az évtized utolsd éveiben dinamikus és cél-
tudatos volt, az 1989-ben tortént rendszervaltads (imma-
ron sokadszor) teljesen Uj helyzet elé allitotta a vallalatot.
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épitett, kiilonleges
autobuszok

RABA U.26.230
DFA tipusu
darus automenté
az Engels téri
autobusz-

allomason
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1992. aprilis 1-jével megszlnt az egyre kevésbé kihasz-
nalt, komoly veszteséget okozd Ferihegyi repuléteret a
Belvarossal 0sszekotd kozvetlen autdbuszjarat.

Az Uj gazdasagi helyzet miatt komoly belsd atszerveze-
sek zajlottak a vallalatnal. A meglévd vegyes tulajdonu
Blaguss-VOLANBUSZ Utazasi Iroda Kft. mellé 1989-ben
az épllet- és gépkarbantartassal, nyomdai és dekoracids
tevékenységgel foglalkozé Fenntartd és Szolgaltaté Uze-
megységbdl létrehozta a VOLANBUSZ Hattér Kft.-t (1996-
ban szamoltak fel).

Kévetkezd épésként 1990-ben az Omnibusz Uzemigaz-
gatosag atszervezésével létrehozta az Omnibusz Utazasi
Iroda Kft-t (1997-ben szamoltak fel), majd 1992-ben lét-
rehozta a korabbi Ipari és Anyagellaté Uzemigazgatésag
mUkodési terlletén, annak tevékenységét folytatd Volan-
busz Jarmutechnika Kft.-t (2004. év végéig m(ikodott) és
a Bérautdbusz Uzemigazgatdsagbol pedig a VOLANBUSZ
Car-Trade Kft-t (szintén 1996-ban szamoltak fel).

Méasfél év alatt a dolgozdk létszama egyharmadaval (1400
fével) csokkent, 28 f6- és alosztalybol 16 lett. Felvételi
stopot vezettek be, a kilépetteket és a nyugdijba mendket
sem potolhattdk hazon kiviulrél. Csokkentették az uj au-
tébuszok beszerzését, illetve a kies6 jarmdvek pdétlasara
hasznalt autébuszokat szereztek be.

A VOLANBUSZ vallalat 1993. januar 1-jével egyszemé-
lyes, kettémillidrd-kettészazmillio forintos alaptékével
rendelkezd zart alapitdsu részvénytarsasagga alakul at.
A részvénytarsasdg cégneve VOLANBUSZ Kozlekedési
Részvénytarsasag, roviditve VOLANBUSZ Rt. lett.

A rendszervaltas kovetkeztében a gazdasag szerkezete
atalakult, ami — ha nem is azonnal - a kozlekedés vonat-
kozasaban is éreztette hatasat. A korabbi évtizedekben ki-
alakult ipari és mezdgazdasagi munkamegosztas, az ok-
tatasi, egészséglgyi vagy akar a kozigazgatasi rendszer,
mint utazasi igényeket motivalé tényezé elkezdett valtoz-
ni. Jelentds mértékben visszaestek a harom muszakos
ipari termelések, megszintek a banyak és szdmos nehé-
zipari létesitmény, megszlnt a lépcsdzetes munkakezdés,
de megszlntek, esetleg atalakultak a termelé szovetke-
zetek is. Helylket fokozatosan atvették a kisebb tzemek,
elészor a févaros vonzaskorzetében, majd késbébb vidé-
ken. Létrejottek az elso ipari parkok és bevasarlokozpon-
tok, lendiletes fejlédésnek indult a szolgaltatd szektor és
nem utolsdsorban az egyéni kozlekedés.

Ezzel egyidejlileg ismét jelentds fejlédésnek indult a bu-
dapesti agglomeracié is, a févarosi élet koltségei — ku-

lonosen a panellakdsokban — ugrdsszerlen novekedtek,

mig a févarostél 20-30 kilométerre lévd hazat vasarolva
még a helykozi bérlet kifizetésével is (kivaltképp, ha en-
nek egy részét a munkaltato atvallalta) olcsdbb, ugyan-
akkor kedvezObb élet volt biztosithaté. Ez a Budapestet
korulolelé gylrd mara mar kevésbé tavolsagban, inkabb
idében definidlhatd: 45-75 perc az a jellemz6, helykozi au-
tébuszon eltoltott id6, amely a mindennapi munkaba vagy
iskoldba jarasnal beleférhet a napi rutinba.

A 80-as évek végén tapasztalhato erds fejlesztési hullam
fokozatosan lelassult, majd a 90-es évek elsé éveiben
gyakorlatilag teljesen megallt. Mig a 80-as években a VO-
LANBUSZ fejlesztette a tavolsagi jaratait, a vidéki tarsa-
sagok els6sorban eltdrték azt, a 90-es években pedig a
vidéken felszabadult rengeteg autébusz foglalkoztatdsa,
azok szamara gazdasagilag megtérild, uj feladatok fel-
kutatdsa lett a cél. [gy szinte valamennyi cég — a VOLAN-
BUSZ korabbi stratégiajat kovetve — elsésorban budapesti
fejlesztéseken kezdte el torni a fejét, igy ha a VOLANBUSZ
egy jaratot akart fejleszteni példaul Veszprémbe, akkor 8
tarsasdag akart cserébe egy-egy jaratot szintén beinditani.
Ez a rendszer gazdasagilag ugyan hatékony volt, hiszen a
tarsasagok addig-addig keresték a megoldast, mig nem
jutottak egyezségre, ugyanakkor még a gazdasagilag és
utasforgalmilag indokolt fejlesztéseket is rendkivili mo-
don, akar évekig elhlzta, sokszor presztizs vagy nem valds
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gazdasagi érdeksérelemre vald hivatkozassal. Sajnalatos
maddon a rendszer azt eredményezte, hogy a kozlekedési
szolgaltatok elsésorban egymdssal, nem pedig az egyéni
kozlekedéssel kezdtek el versenyezni, ahol az utasok ki-
szolgaldsa nem minden esetben élvezett prioritast.

Az utazasi igényekben Ujdonsagként jelent meg a didkok
szinte az egész orszagot lefedd, rendszeres utazasa. Ez
annak az eredménye volt, hogy a févarosban és a vidéki
varosokban is sok Uj tanintézmény létesllt, amelyek je-
lentésen megnovelték a didksag mobilitds iranti igényét.
Ilyen volt a sorkatonai szolgalat szigorisaganak fokoza-
tos enyhtlése is, amelynek kovetkeztében katondk szazai
utaztak hétvégenként haza az orszag laktanyaibol.

Mindezek ellenére kétség nélkili tény, hogy egyetlen év-
tized leforgdsa alatt valamennyi tavolsdgi nyomvonalon
megerésodott a menetrendszerinti forgalom. Erdemes
kiemelni, hogy Uj jaratok indultak Barcsra, Nagykanizsara,

Komdadiba, Battonyara és Uj menetrendek kerdltek kiala-
kitasra az ¢zdi, salgotarjani, egri, gy6ri, jdszsagi, tapiosagi,
szegedi, veszprémi, gydri, kalocsai, balassagyarmati vo-
nalcsoportokon. A fejlesztések soran a tarsvolanok a ko-
rabbi, minimalis mértékl jelenléthez képest joval nagyobb
szeletet szereztek meg a tavolsagi kozlekedés képzelet-
beli tortdjabdl. Hozzatartozik az igazsdghoz az is, hogy az
utasforgalom és a mobilitas iranti igény folyamatos no-
vekedése kovetkeztében a tarsak novekvd részesedése a
VOLANBUSZ-t 9sszességében nem érintette hatranyosan.

A 8o-as évek végeén tapasztalhato eros fejlesztési

elso éveiben gyakorlatilag teljesen megallt.

hullam fokozatosan lelassult, majd a go-es évek



.Hab" volt azon a bizonyos tortan, hogy a vasuti re-
konstrukcio tovabbra is elmaradozott, ndvekedtek
a lassu jelek, a pontatlansdg, és szamos esetben a
vonatokon romloé kdzbiztonsag jobb esetben az au-
tébusz, rosszabb esetben az egyéni kozlekedés felé
terelte onkéntelenll is az utasokat.

A tarsasagok kozotti fesziltségek leklizdésére és
az lUzemeltetési egylttmUikodés javitasara a za-
laegerszegi vonalcsoporton a VOLANBUSZ és a
ZALA VOLAN 0] konstrukcioban, igynevezett ,pool
rendszer” szerint kezdte el kozlekedtetni jaratait.
Ennek lényege az volt, hogy a bevételek és a kolt-
ségek egy része egy nagy kozos kosarba keriilt,
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az eredménybdl a teljesitett kilométerek alapjan
kaptdk meg részesedésliket a tarsasagok. Ezzel
a megoldassal az Uzemeltetési nehézségeket ke-
zelni lehetett, és az egyittm{kodés mindkét cég
elényére valt.

Az elévarosi vonalak kozlekedésének atalakitasa
izgalmas feladatot jelentett. A VOLANBUSZ eld-
varosi, kornyéki és helyi menetrendjeit egyarant
at kellett alakitani, az Uj gazdasagi, oktatdsi, koz-
igazgatdsi rendszernek megfeleléen. Az el6zéek-
ben leirt ipari atalakulasi folyamatok, kikoltozési
hulldmok olyan utazasi igényt generaltak, amely a
reggeli csucsidészakban szinte valamennyi vona-

lon utaslemaradast, zsufoltsagot eredményezett.
Emellett rdadasul a lépcsbzetes munkakezdés
megszlnése miatt, illetve a kilfoldrél behozott
szemeélygépkocsik rohamos elterjedésével a féva-
rosi bevezet6 utak tulterheltté valtak, allanddsul-
tak a torlédasok, a kordbbi menetidék akar dupla-
jukra is novekedhettek.

Erdekes Osszehasonlitds példaul a kerekegyhazi
jaratok menetrendje 1995-b6l és 1955-bél: 1955-
ben az Uthaldézat, az autébusz menetdinamikai és
végsebességi paraméterei nem tették lehetévé a
gyors haladast, mig 40 évvel késébb - hidba javul-
tak jelentés mértékben ezek a feltételek — a meg-




Az 1998-ban

atvett, orosz

exportra késziilt
lkarus 280-asok
egyike Farmoson,
a vasutallomas
mellett

novekedett utasforgalom, az autébuszvezetéi menetjegy-
kiadas és nem utolsésorban a kozutak terheltsége miatt a
jaratok gyakorlatilag még mindig ugyanazon menetidével
kozlekedtek.

Visszatérve az el6varosi halézathoz: a tarsasdg a zsu-
foltsdgok megszintetésére elészor masod-, harmadrész
rasegité autobuszokat allitott forgalomba, majd bevalasuk
esetén tortént meg ezek beépitése a menetrendbe. Utas-
forgalmi szempontbol Godoll, Veresegyhaz, Aszdéd tér-
sége fejlédott a legdinamikusabban, de jelentés kapaci-
tasboévitéseket kellett végrehajtani ndvelve a Budapestre
bejové jaratok szamat a Zsdmbéki-medencében, a 10-es
Ut mentén vagy Erd térségében is.

1990-ben 20 darab, EMKE (Elektronikus Menetjegy-ké-
szit6 és Elszamold Készilék) tipusu, akkor még a Tisza
Volan altal 6sszeszerelt (1991 utdn mar 6nallésult EMKE
Kft. gyartotta), elektronikus jegykiaddgépet kezdett el
tesztelni a VOLANBUSZ a pilisborosjendi, Grémi és pilis-
vorosvari vonalakon, a mechanikus ALMEX-ek lecserélése
és az utaskiszolgalds meggyorsitasa érdekében. A rend-
szeresitésik elhtizodott a magas beszerzési aruk miatt, a
2000-es évek elején is csak 43 db els6 generaciés EMKE
gép Uzemelt a buszokon. Az Uj generacios 2010-1/M ti-
pusu jegykiadd gépek nagy tomegben torténd beszerzé-
se 2001-tél indult el a vallalatnal. Jelenleg kozel 700 db
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A go-es évek elso
felében 1smeét
felmerult a BKV
agglomeracios

jaratainak atvetele.

EMKE 2010-1/M tipusu fedélzeti jegykiadd gép mukodik,
melyek nyugta és szamla kibocsatasara alkalmasak, de
ebben a formdajukban tovabb mar nem fejleszthetdk, az
elektronikus jegyrendszert és a valds idejl adatcserét il-
letéen a jovéképbe mar nem illenek bele.

Az EMKE gépekkel parhuzamosan mas tipusu jegykiadd
gépek is megjelentek az autébuszokon. 1995-ben keres-
te meg a VOLANBUSZ-t a belga Prodata cég jegykiadd
eszkozcsalddjanak bemutatdsaval. A vildgszerte hasz-
nalt Prodata C2100 fedélzeti elektronikus jegykiadd gép a
hozza csatlakoztatott IR-2100 infraegység parosa a maga
idejében csucsmodell volt, infra alapu adatkapcsolattal,
papiralapi magneskartya kezeléssel, nagysebességl hé-
nyomtatds jegy nyomtatdssal. 1996-ban a tarsasag 330
db-ot, 2001-ben pedig 45-0t vasarolt beldle. A gépek kozil
250 db ma is jarmifedélzeten mikodik. Az eszkozok ki-
mondottan fedélzeti értékesitési célra lettek kifejlesztve,
ergonomikusak, birjdk a hémérsékleti ingadozast, raz-
kodast, portlirék, kimondottan elnylhetetlenek. Mar nem
hasznaljak ezt a tipust sehol a vildgon, igy az alkatrészel-
latas teljesen megszlnt, viszont kivaléan szervizelhetdk.
A 90-es évek elsé felében ismét felmerilt a BKV agg-
lomeraciods jaratainak atvétele. Emlékeztetéil: a 30-as
években a BKV jogeléd cégei ragaszkodtak ezeknek a vo-
nalaknak a koncessziéjahoz, ugyanakkor 60 évvel késébb,
a kornyezet megvaltozdsaval ezek finanszirozdsa mar
problémat jelentett. Es bar az dsszes vonal attekintésre
kerult, elsé és egyben utolsd [épésként az akkori 38-as
autébuszvonal (Csepel — Szigethalom) sargult 4t 1996-
ban, a BKV-tdl atvett tiz csuklds Ikarus 280-as autobusz-
szal egydtt.



Ikarus EAG E13-as
tipusu midi autébusz
az Andor utcai
telephely udvaran

AN

A 90-es évek szabadsdga az utazasi korlatok megsz(iné-

sével a nemzetkozi kozlekedésre is jelentds hatdssal volt.
1993-ban a délszlav habord kitorése miatt az opatijai,
rovinj-i és szabadkai jaratokat le kellett allitani, ugyanak-
kor a nyugat-eurdpai viszonylatok irant robbanasszer(-
en novekedett a kereslet. Nemzetkozi jaratainkkal ekkor
elérhetd volt a ,szokadsos” Pozsony, Galanta, Léva, Nyitra,
Tatralomnic, Rozsnyo, Bécs, Miinchen, Velence viszonylato-
kon tul Varso, Krakkd, Beregszasz, Erdély szamos varosa,
Bukarest, Rdoma, Miland, Stuttgart, Frankfurt, Amszterdam,
Rotterdam, Briisszel, London, Isztambul, Asprovalta, Athén,
Barcelona, Berlin, Parizs és Stockholm is. A megnodvekedett
utazasi keresletet jol szemlélteti, hogy bizony az amszter-

dami hetedik rasegité autébusznak egy E95-0s ment, és

volt olyan kardcsonyi idészak, hogy Budapest és London
kozott egyszerre 14 darab autdbusz volt Uton. A tarsasdg
1994. februar 1-t6l lett az EUROLINES Nemzetkozi Auto-
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busz-kozlekedési Szervezet tagja. A nemzetkozi szervezet
altal tomoritett kulfoldi tagvallalatok kolcsonos egyuttmd-
kodésével dinamikusan fejlédott a nemzetkdzi tevékenység
és a tagsag révén javultak a rentabilis izemeltetés felté-
telei is. Ez az egyuttmUkodés kiterjedt a kozos értékesitési
rendszer Uzemeltetésén tul az engedélyeztetési folyama-
tokban vagy akar az operativ tgyekben torténd kolcsonos

Kiilonjaratot
végzé MAN-VW
9.150 LAG Atlantic
tipusu autobusz a
Mdcsarnok elott

segitségnyujtasra is. A csatlakozassal egyidében Uj, kor-
szer( nemzetkozi jegypénztar kerult kialakitasra az Erzse-
bet téri palyaudvar elsé emeletén.

Rendkivil népszerlek voltak a bécsi Un. ,kavéjaratok”, me-
lyek a Mariahilfer Strasséra és a HUMA aruhazhoz kozle-
kedtek, ugyanakkor az Erzsébet tér zsufoltsaga miatt 1991

oktdberétél az Arpad hidi autdbusz-allomasrol indultak.

VOLVO B10M
Berkhof tipusu
emeletes autébusz a
Felvonulasi téren

VAN HOOL
ASTROMEGA tipusu
emeletes autobusz

a poggydszszallito
utanfutdjaval a
Kozlekedési Muzeum
egykori foépiileténél






Varosnézé
feladatot végzo
lkarus EAG 396-as
tipusu autobusz

a Hésok terén, a

Miicsarnoknal

Az autébusz-allomasok tekintetében két fontos esemény

tortént: az Erzsébet téren 1998-ban megkezdddott a ter-
vezett Nemzeti Szinhaz éplletének épitése, amely néhany
honappal késébb évekre megtorpant. Az Erzsébet téri au-
tébusz-allomas helyzetét ez rendkivili mértékben meg-
nehezitette, hiszen teljes mértékben megszlntek azok a
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NATO katondk lkarus EAG
398-as tipusu autobusszal
hadgyakorlatra torténé
szallitasa a Ferihegyi
repiilétér 1-es terminaljan

IKARUS EAG E97 tipusu
autobusz az Andor utcai

telephelyen

helyek, ahova az autdbuszok érkezés és indulds kozott
allhattak, egyéb lehetéség miatt minden autobusznak az
Andor utcai telephelyre kellett kimennie, ha egy déranal
tobbet kellett volna toltenie az allomason. A tarsvallalatok
autobuszai elsésorban a Mdjégpalya térségében huztak
meg magukat.



Az Etele téri
autobusz-
allomas épiilete
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A masik esemény az Etele téri végallomas atadasa volt.
Az évtizedben mar nemcsak az Erzsébet tér, de a Koszto-
lanyi Dezs6 téri végallomas is kinétte magat, gyakorlatilag
elviselhetetlen terhet rova az allomas szomszédsagaban
taldlhato lakéhazakban élékre.

A 70-es éveknél mar részletezett tehermentesitési kon-
cepcié alapjan 1999-ben az Etele téren épiilt a VOLAN-
BUSZ kovetkezd végallomasa, ahova a teljes Kosztolanyi
téri forgalom attelepllt. Forgalomszervezési szempont-
bél a .varosszéli” végallomas rendkiviul kedvezd volt, hi-
szen az autébuszoknak nem kellett araszolniuk a varo-
si forgalomban, megszint a parhuzamos kiszolgalas az



elévarosi és az akkori BKV 7-es autébuszcsaladja kozott,

nem utolsdsorban jelentés mértékben csokkent az Utvo-
nal és a régi végallomas kornyezeti terheltsége. Utasfor-
galmi szempontbdl azért nem volt ekkora a siker, hiszen
az adtaddskor az utasok kizaroélag a 7-es jaratokra szalltak
at: a reggel 7 déra koruli id6szakban percenként érkeztek
az elévarosi jaratok, mig a 7-es buszok 2-3 percenként
kozlekedtek. 15 évvel késébb megérkezett a 4-es metro
is, amellyel az autébusz-allomds majdnem eljutott a 40
évvel korabban elképzelt megvaldsulasi fazisba. Mar csak
az 1-es villamos Etele téri meghosszabbitasa volt hatra.
A 90-es évek kapcsan ismét megvaltozott a jarmUbeszer-
zési stratégia, az lkarus 200-as csaladba tartozé autdbu-
szok beszerzése szép lassan hattérbe szorult. Az 1980-as
évekre kialakult homogén autébuszflotta az 90-es évekre
rendkivil osszetetté valt, ezt érzékeltetendd a teljesség
igénye nélkil az évtized autdbusz beszerzései kozll jo
néhany autébusztipust megemlitlink.

—

lkarus 415-0s
tipusu autobusz az
Andor utcaban
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Az 90-es években az Ikarus 200-as tipuscsaladot érint6
beszerzéseket figyelembe véve a 13 darab 1990-es NDK
exportbol, illetve 12 darab 1998 orosz exporthdl vissza-
maradt autobuszon kivil csak hasznalt autobuszokat
szerzett be a cég, tobbek kozott 1996-ban 16 darab 8 éves
Ikarus 280 tipusu autobuszt Csehorszagbol, tovabba 1992
és 1996 kozott b2 darab 4-8 éves autdbuszt az egykori
NDK terlletérdl, de pl. a fejezetben emlitett jaratok atvéte-
le miatt a BKV-t6lis.

Az 70-es években az Ikarus elkezdte fejleszteni Uj, tavolsagi
buszcsaladjat, amelynek elsd kisérleti példanya 1982-ben
készllt el. Az Ikarus 300-as tipuscsalad el fecskeéiként
az lkarus 350-es tipusu légkondicionalt, tavolsagi autébu-
szok elsé 6t példanya 1990-ben érkezett meg a VOLAN-
BUSZ-hoz. Az Ikarus 350-es autébusz az lkarus 250-es
autobuszok fenékvazara épult a 300-as tipuscsalad karosz-
szériaelemeinek felhasznaldsaval. Gépészeti szempontbél
jelentds elény volt a mar hosszu ideje sorozatban gyartott
fenékvaz, hajtaslanc és kormanymu alkalmazasa. Eréfor-
rasként az els6 kettd (350.02 tipusjelli) autébuszba az elsé
vallalatnal izemeld RABA turbofeltsltds, 184 KW-os D2156
MTU tipusu motort épitettek be. A 350.04 altipusu buszokba
beépitett DAF LT210 KW-o0s motorok sokkal nagyobb telje-

1991-ben jelent meg a VOLANBUSZ-nal az Ikarus EAG
Kft. Csepel 856.18 alvazra kifejlesztett Ikarus EAG 396.27
tipusjeld autdbusza, amelybdl Gjonnan vagy haszndltan
osszesen 14 darabot szerzett be a tarsasag. Megjelené-
stkkor a hazai autébuszok reprezentansainak szamitot-
tak. Az autobuszok kilsé és belsd formai kialakitasa fel-
vette a versenyt a nyugat-eurdpai jarmuivekkel. A 396-0s
autébuszok dontéen a nemzetkozi személyszallitasban
kaptak szerepet. Komfortfokozatukkal, a Cummins LTA 10
B290 tipusjeld motorjuk 213 KW/290 LE teljesitményével
megalltak a helyliket a jelentds igénybevételt jelentd uta-
kon, am az autdbusz tUzemeltetését hajtaslanc problémak,
retarder olajfolydsok és a hosszu attétel miatti kuplung-
leégés és motorfustolések nehezitették. Az eréforrasuk
nem volt teljesen ismeretlen a tarsasag dolgozdi szama-
ra, hiszen 1985-t6l 2 darab 256-0s, 1988-t6l 1 darab 280-
es és 1 darab Csepel 258 K tipusu autébuszban dzemelt
Cummins gyartmanyu motor.

4

A Jarmltechnika
Kft.-nél atalakitott
lkarus 256-o0s

tipusu autobusz

Az lkarus 300-as tipuscsalad elo fecskéiként az

sitményre voltak képesek, és szinte alig flstoltek a RABA . L, L. , , L.
motorokhoz képest. Tovabbi 7 darab hasznalt beszerzés( Ikarus 350-es UPUSU legkondlclonalt, taVOlsagl

Ikarus 350-essel 12 darabosra bévilt a flotta, amelynek

autobuszok elso ot példanya 1ggo-ben érkezett

meg a VOLANBUSZ-hoz.

utolsé harom példanya oktatéjarmiként jelenleg is a VO-
LANBUSZ flottajat gazdagitja.
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lkarus EAG 3%96-0s

tipusu autobusz

Ikarus EAG 398-as
tipusu autobusz

Az Ikarus EAG 398 tipusu, tavolsagi és nemzetkozi kozle-

kedésre kifejlesztett autdbusztipus az Ikarus EAG 396 ti-
pusl autdbuszok utédja lett. A VOLANBUSZ-nal kozlekedd
példanyok az akkori csucstechnoldgiat képviselé SCANIA
alvazra épultek. Ezek a jarmUvek mar nemcsak az elédnél
jéval esztétikusabb kiils6 és belsé formai kialakitasukkal,
hanem erdéatviteli rendszerikkel is felvették a versenyt a
nyugat-eurépai jarmuvekkel. Az autobusz felszereltsége,
gépészete, vezetési komfortja, menetstabilitdsa és me-
netdinamikaja kivalé volt.
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lkarus EAG 395-6s

tipusu autobusz

Az elsé, tulajdonképpen nullszériasnak tekintheté 10 darab
lkarus EAG 395 tipusu autébusz 1993 szeptemberében lett
atvéve az lkarus EAG telephelyén. A SCANIA alvazas Inter-
city autébuszok megjelenését igen nagy varakozas elézte
meg. Korszer(, Uzembiztos gépészettel, eurdpai szinvo-
nalu alvazzal és egy tetszetds, U] kialakitasu karosszéri-
aval, valamint kulturalt belsé kialakitasaval — karpitozott
burkolataival, csendes utasterével — és megfeleld méret(
csomagterével méltan keltett feltlinést az utasok korében.
AjarmU vezetése, kezelése kényelmesebb, mint egyes kor-
tars személygépkocsiké. Teljesitmény-tartalékaival a jar-
mU konnyedén illeszkedik a forgalom ritmusahoz, az Utvi-
szonyokhoz, az emelkeddket észrevétleniil kiizdi le. A RABA
gépészettel vasarolt 4 darab autébusszal egyltt 6sszesen
62 darab autébuszt lizemeltetett a VOLANBUSZ.



Az el6z6 fejezetben emlitett Ikarus 435 K2 tipusu kisérleti
autébusz, amely 1989-ben tesztelési céllal érkezett, 1991-
ig volt allomanyban. Ezt kovetéen az Ikarus 415 tipusu sz6-
16 és Ikarus 435 tipusu csuklds varosi, elévarosi autdbuszok
szériaban gyartott példanyai 1995-tél kerlltek beszerzés-
re. Az autdébuszok az lkarus 200-as tipuscsaldadhoz viszo-
nyitva hatarozottan korszer(bb, esztétikusabb karosszé-
ridval, belsé térrel rendelkeznek. Az utasok megkedvelték
koszonhetéen a kényelmes Uléseknek, esztétikus utastér-
nek, alacsony zajszintnek, a j6 flitésnek és az alacsonyabb
padldszintnek. A gépkocsivezeték a kezdeti idegenkedés
utan (pl. az 435-nél a 280-okhoz képest a megszokottdl el-
térd vezetési stilust igényel a tolécsuklés megoldas, illetve
az autébusz 18 méteres hossza) szivesen dolgoznak rajta,
a munkakorulményeik javultak.

1996-ban Ujabb emeletes buszt vasarolt a VOLANBUSZ,
mégpedig az lkarus EAG Kft. E99 tipusu autdbuszat. Az
elsé példany RABA alvazas, MAN motoros, a masodik pe-
dig SCANIA alvazra épiilt az akkor legmodernebb techno-
l6gidval, 309 KW-os, EDC vezérelt Euro ll-es motor, ABS,
ASR, Retarder, Tempomat, tarcsafékek, allithato-fithet6
vezetdllés, szintszabalyozas, WC stb. felszereltséggel.
1997-ben megérkezett tarsasagunkhoz 24 darab RABA al-
vazas, Euro ll-es D10UTLL 190-es motorral és vezet6téri
klimaval szerelt Ikarus EAG E94.60 tipusjeld, helykozi, elé-
varosi szolé autdébusz, melyeket a kovetkezd évben tovabbi

10 kovetett mar vezet6téri klima nélkil. Az autébuszokat
normal és magas hattamlas ulésekkel szerelték. 1999-ben
érkezett meg a csuklds valtozata, két RABA alvazra épitett
Ikarus EAG E94G tipusu autébusz, mely sokak szemében a
mai napig a legszebb csuklds autdbuszt testesiti meg.

162

A Budapest-
Szentendre-
Esztergom vonalon
kozlekedd két
lkarus 435-0s
csuklés autobusz

lkarus EAG E94-es
tipusu autobusz




A 90-es évek végére az lkarus Rt. rendkivil rossz anya-
gi helyzetbe kerllt, amit az 1998-as orosz valsag tovabb
sulyosbitott. A pénzlgyi rendszer 0sszeomlasat kove-
téen az orosz megrendelések elapadtak, Ujabb elbocsa-
tasi hulldmra kertlt sor. A mar legyartott buszokat nem
vihették Oroszorszagba, és a gyarudvaron lév6 buszokat
késébb csak nagy nehézségek aran sikerdlt értékesiteni.
A VOLANBUSZ-hoz ekkor érkezett 2 darab Ikarus 256-0s
és 10 darab Ikarus 280-as tipusu autébusz, egy évvel ké-
s6bb megjelentek a tarsasagnal az Ikarus 280-ok tovabb-
fejlesztett, rancfelvarrott utédai, az Ikarus C80-as tipusu
autobuszok is.

Uj gyartmanyként 1999-ben megérkeztek a véllalathoz a
gyéri RABA Contact tipuscsalddba tartozo, helykozi kivi-
tell, csuklos autdbuszok (Contact 292), majd a kovetkezd
évtél annak szold valtozatai (Contact 092) is. A gyartasuk
néhdany éve alatt 0sszesen 12+25 db-ot vasarolt beldlik
a vallalat. Az autébuszokat a belga Jonckheere gyar Co-
muno autébusz licencét megvasarolva gyartotta a gyori
RABA Magyar Vagon- és Gépgyar.

A hazai gyartasu autdbuszok mellett egyre tobb kilfol-
di autobusz érkezett a vallalathoz. A 90-es évek elején a
Setra lzemeltetés sikerén felbuzdulva a vallalat vezeté-
se elhatarozta, hogy a folyamatosan draguld és bizonyos
szempontbdl korszeritlen, kornyezetszennyezd lkarusok
helyett Hollandiabol szereznek be kedvez6 aron — kozvet-
lenll, vagy a sajat tulajdond Car Trade Kft.-én keresztil —
hasznalt, 4-8 éves autdbuszokat. gy keriiltek a tarsasag-
hoz tobbek kozott a VOLVO B10M Berkhof Emperor, DAF

DAF MB
200.-BERKHOF
Esprite tipusu
autobusz a
Felvonulasi téren

MB200.-BERKHOF Esprite és Everest, MAN VW 9.150 LAG
Atlantic, VAN HOOL T824 Astromega és VAN HOOL T824
Amarant tipusu autébuszok. A kilfoldi eredetU flottat gya-
rapitotta még az 1997-ben Ujonnan beszerzett két Sca-

nia alvazas, Izraelben gyartott Haargaz Saar 21 és négy 4
éves BOVA Futura FHD tipusu autébusz, amelyek EUROLI-
NES fényezést kaptak.

lkarus EAG E99-es
tipusu emeletes
autobusz az Andor
utcai telephely
udvaran

A go-es évek elején a vallalat vezetése elhatarozta,

hogy a folyamatosan dragulo és bizonyos

szempontbol korszerttlen, kornyezetszennyezo

Ikarusok helyett Hollandiabol szereznek be

kedvezo aron hasznalt, 4-8 éves autobuszokat
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Haargaz Saar 21-es

tipusu autobusz



Mercedes-Benz
0350 Tourismo

tipusu autobuszok

az Andor utcdban

A hazai piacon az évtized végére megjelent autébuszgyar-
toként az emlitett RABA mellett a tordkorszagi gyarral
rendelkez6 MAN, valamint a Mercedes-Benz is nyilt ver-
senyhelyzetet teremtve az lkarusnak. A fenti folyamatok-
kal parhuzamosan alakultak a tarsasag uj autébusz-be-
szerzései is.

Az 1999-ben beérkezett tizenkett6é MERCEDES 0350 ti-
pusU autdbusz segitségével zomében |karus 350-es és
Ikarus EAG 396 tipusu autébuszokat lehetett atcsoporto-
sitani mas jaratfajtakba, féként a tdvolsagi forgalomba. Az
autobuszok megbizhatdénak bizonyultak, nemcsak eszté-

A Mercedes O350 tipust autobuszok

megbizhatonak bizonyultak, nemesak esztétikus

megjelenésukkel, de esendes utasterukkel

és 1igen jo lengéskényelmukkel hamar kivivtak

az utazokozonseég elismerését.
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tikus megjelenésiikkel, de csendes utasterikkel és igen
jo lengéskényelmikkel hamar kivivtak az utazékozonség
elismerését. Magas technikai szinvonaluk, 45 ezer kilo-
méteres szervizciklusuknak koszonhetéen Uzemeltetési
szempontbol is bevaltak, a mai napig kozlekednek, élet-
korukbdl és magas futasteljesitménytikbél adéddéan meg-
kopva, mar tobb hibaval és nagyobb javitasi igénnyel.

A folyamatosan novekedd atlagéletkord autébuszpark to-
vabb lUzemeltetését, a jarmUlvek szinten tartasat karosz-
széria felUjitasokkal biztositotta a tarsasag. A korabbi évek
gyakorlatahoz mérten atalakitott, lecsokkentett munkatar-
tammal Ujitottak fel a jarmUvek karosszériajat. A megfeleld
eszkozutanpotlas hianya miatt nem egy esetben el6fordult,
hogy az autébuszok elérhetd élettartamat tobbszori — két-
szer vagy esetenként haromszor elvégzett — karossze-
ria-felljitas segitségével hosszabbitottak tovabbi 4-5 évvel.
Az elhasznalddott jarmUvek karosszéria-feltjitasaval egy-
idejlleg néhany korszer(sitést is végrehajtottak (pl. leveg-
6rendszer, fékrendszer, Uzemanyag-, elektromos rendszer
stb.), amelyek féként az izem-, forgalom- és vagyonbizton-
sagot, illetve a tovabbi lzemeltetés biztositasat céloztak.



Masik fontos fejlesztési folyamat volt, hogy a RABA D2156
HM6U tipust motorokbdl feldjitds sordn torténd atalakitas-
sal 1993 IV. negyedévében kezd6édott meg a hagyomanyos
RABA motorok tipusvaltdsa. Ennek eredményeképpen ked-
vezdbb emisszids értéki, motordinamikaju (nagyobb telje-
sitmény és nyomaték), kedvezébb lizemanyag-fogyasztasu,
megbizhatdbb és hosszabb élettartami RABA D10 UTS150
tipust motorok kertlhettek az autébuszokba, majd 2000-tél
szintén felljitott, erésebb és immaron EURO I-es kornyezet-
védelmi normaknak is megfelelé RABA D10 UTS 180 tipusu
motorokra cserélték a hagyomanyos szivé motorokat.

A Béke téri muUhelybdl kialakult Jarmditechnika Kft. a
kilencvenes évek elején orszdgos szinten jelentds fel-
Ujitonak szamitott, eredményesen gazdalkodott, kapa-
citdsdnak nagyobb részét tarsasdagunktél kapott meg-
rendelésekkel kototte le, fennmaradd szabad kapacitdsat
egyéb gazdalkodd szervezetek, példaul a tarsvolanok, a
BKV és a HM felé is értékesitette.

Az autébuszok felujitdsa mellett a JarmUtechnika Kft. to-
vabbra is prébalkozott autébuszgyartdssal és atalakita-
sokkal.

1992-t6l 2001-ig a JarmUtechnika Kft.-nél a VOLANBUSZ
32 darab lkarus 256-os tipusu tavolsagi kiviteld auto-

buszat alakitottak at helykozi kivitellire. A gyari utasajtokat
kétszadrnyl — az lkarus 266-ok elsé ajtdjaként hasznalt —
harmonikaajtdkra cserélték, az utastilések alatti .dobogd”
megsziintetésével — az autébusz hatso Uléssorat leszamit-
va — azonos padlészintl jarmivet hoztak létre. Az atalaki-
tott autébuszok farmotoros kialakitdsabél eredé kedvezébb
sulyponteloszlas miatt alkalmasabbak voltak a hegyekben
valé kozlekedésre, mint a kozépmotoros kialakitasu lkarus
260 tipusu tarsaik. A visszaszerelt kényelmes Ulések, a
tdgas utastér, illetve a légrugds kivitel miatt sokkal maga-
sabb komfortszintet biztositottak, mint a hasonlé fuvarfel-

adatokban foglalkoztatott, kioreged6 lkarus 266-asok.
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A Jarmlitechnika
Kft-nél atalakitott
lkarus 256-0s

tipusu autobusz

lkarus EAG 398-as
tipusu autobusz
az Andor utcaban



A Jarmitechnika
Kft.-nél késziilt
Csepel Lyra tipusu
autobusz

1994-ben a Csepel autdgyar 613.02/A és B tipusjell, 7,23
méteres alvazahoz egy egyedi team altal tervezett felé-
pitmény megépitésére kérték fel a JarmuUtechnikat, a cég
munkatarsai elkészitették az autébusz megépitéséhez
szlkséges célszerszamokat és sablonokat, majd elkészi-
tették a Csepel Lyra és Midibusz fantazianev( jarmuUveket.
1993 és 1995 kozott a JarmUtechnika Kft. félkész karosz-
szériaval és csupasz vazzal, de mechanikusan-motoriku-
san lzemképes allapotban vasarolt NEOPLAN Transliner
és Skyliner autobuszvazakat a NEOPLAN gyartél Német-
orszagbol. A hazai 0sszeszerelést az indokolta, hogy az
ekkor még létezé 25 szazalékos véddvam miatt a kilfoldi,
gyari NEOPLAN-oknal nem tudtak kedvez6 arat kialakita-
ni. A félkész buszokat sajat ldbon szallitottak at a Béke
térre, ahol 25%-0s magyar beszallitdsu részegységek
segitségével folytattak az autébuszok Osszeszerelését.
A hatralévé vaz (a vaz kilsé lemezboritasa, tetélemez
szerelése, tovabba az utasajtok, ladatér ajtok gyarta-
sa-probaszerelése, csomagterek lemezelése stb.), majd

fényezési munkak, az ablaklvegek ragasztasa és teljes
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belsd szerelvényezés, készre szerelés, izembe helyezési
munkak stb. elvégzésével komplettiroztak az autébuszo-
kat. Az eredetileg ot darab sz6l6 TRANSLINER gyartasara
szerz6dott autdbuszokbol kettdt szereltek ossze és adtak
at a TISZA Volan részére, egyet-egyet pedig a VPOP és a
Magyar Radié vett at.

A haromtengelyes, emeletes, NEOPLAN N122/3 Skyliner
tipusu tavolsagi, nemzetkozi, luxus autobusz az dsszesze-
relést kovetden a tarsasagnal maradt, azonban nem sok-
kal kés6bb egy nemzetkozi jarat végzése kozben sajnos
kiégett. Az eredetileg gazdasagi elényokkel jaro NEOPLAN
osszeszereléseknek a hazai gazdasagi helyzet valtozasa
vetett véget, nem volt tovabb gazdasagos, jobban megérte
hasznalt autébuszokat kulfoldon megvasarolni és itthon
uzembe helyezni.

A vallalat mUkodtetési és finanszirozasi kérdései az eddigi-
ekben kevésbé kerlltek elétérbe és bemutatasra. A tarsa-
sag fo bevételi forrasat a menet- és bérletjegyekbdl szar-
mazd bevételek, illetve a kedvezmeényes utazdsok utan jard
arkiegészitések nyujtottak, ezért folyamatos volt az egyes




NEOPLAN N122/3
Skyliner tipusu emeletes
autobusz a Béke téren,

a Jarmiitechnika Kft.
udvaran

vonalak, térségek kozlekedési koltségének a bevételekkel
és utasforgalommal torténé osszehasonlitasa, elemzése.

A 90-es években viszont részben a gazdasagi hatdsok,
részben a jarmUvek beszerzési értékének ugrasszerl no-

vekedése, az elévarosi forgalomban megerdsodé csucsidei,

Ol Ik e
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—

A Csacsi vagy Csutka
becenevekre hallgato,
Csepel vontatobol atalakitott
munkagép az Andor utcai

telephelyen
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egyiranyu terheltség 0sszességében azt eredményezték,
hogy a bevételek egyre kevésbhé fedezték a koltségeket,
ami a vagyonfelélés megkezdéséhez vezetett. Ez elészor
a jarmUpotlasok elmaradasaban, az U helyett a hasznalt,
nyugati jarmUvek beszerzésében jelent meg, késébb pedig
a folyamatos vallalati atszervezésekben, 0sszevonasokban,
a bevételt nem termeld ingatlanok, jarmUvek eladdsaban, a
tevékenységek felszamolasaban oltott testet.

Hasonld helyzetbe keriltek a telepllési onkormanyza-
tok, hiszen az egyébként is veszteséges helyi kozlekedés
fedezhetetlenné valt, a teleplilések folyamatosan kezde-
meényezték a kozlekedés megsziintetését vagy radikalis
mértékl csokkentéssel jard atalakitasat. Az évtized végé-
re egyre surgetébbé valt a személyszallitast és annak fi-
nanszirozasat szabalyozé torvény, amely nyugati mintara
meghatarozza a megrendeld és szolgaltatd szerepkort —
tisztazva egyuttal a finanszirozasi feladatokat is.




II.|2.

BELEPES
A XXI. SZAZADBA

A VOLANBUSZ gazdalkodasi feltételei — hasonldan a tobbi
Volan tarsasagehoz - jelentésen megvaltoztak a 2000-es

évek elejére. A mikodéshez szukséges eréforrasok ara

jelentésen megnott az inflacios hatasok, az uzemanyagok

aranak inflaciot jelentésen meghaladd novekedese és az

agazati szintl bérmegallapodas hatasara, amelyet nem
tudtak fedezni az elérhet6 bevételek, a kozlekedeéspolitikai
okbol alacsony szinten tartott hatosagi tarifa miatt.

Ezen korulmeények kozott a gazdalkodasi egyensuly csak

a fejlesztések és karbantartasi koltségek visszafogasaval,
id6beli halasztasaval volt biztosithato.







A tarsasag célként fogalmazta meg, hogy a bevétel ol-

dalrél minden lehetéséget meg kell ragadni a magasabb
bevételtomeg elérésére. Ugyanakkor koltség oldalrél
a kozlekedéshiztonsdgot nem veszélyeztetd, sét azt a
maximalis mértékig szem eldtt tartd, dm mégis szigoru
koltségtakarékossagot kellett bevezetni annak érdeké-
ben, hogy a gazdalkodasi egyensuly az egyre novekvé
koltségek ellenére is biztosithatd legyen. Az eréltetett
koltségvisszafogas mellett egyre nagyobb kihivast jelen-
tett a magas atlagéletkoru, magas kilométer-telitettség
jarmuUpark Uzemeltetésének biztositdsa és az utaski-
szolgald létesitmények allaganak megovasa.

Az altalanosan meglévé, kedvez6tlen mikodési feltétele-
ken tulmenden a tarsasdag tevékenységét szamos olyan
kortlmény befolyasolja, amely a kozponti elhelyezkedé-
sével osszefliggd feladatellatds regionalis jellemz6ibol,
illetve a Volan szakmai atlagtol eltéré mikodési feltéte-
leibél adddik. igy példaul a kozponti régidban taldlhats-
ak a legnagyobb munkaerdékoltségek és a legmagasabb
szolgaltatasi arszinvonal, pl. a magasabb szinvonald és
raforditas-igényld palyaudvari létesitmények mikodte-
tésének koltségszikséglete is nagyobb. Itt érvényesiil
leginkdbb az intenziv, elévarosi vasutfejlesztés utasz-
szamot csokkenté hatdsa és itt a legszéls6ségesebbek a
forgalmi, kdzlekedési viszonyok (a reggeli csicsidészak
utazasi igényeit kiszolgald kapacitdsszikséglet, nagy ja-
ratgyakorisdg, a megalléhelyek slrlsége, forgalmi du-
gok stb.).
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Reggeli torlodas
L a Budaérsi uton

Az autobusszal végzett menetrend szerinti személyszalli-
tasrol szold 2004. évi XXXII. torvény alapvetéen valtozast
hozott a tarsasag életében., 2005. januar 1-jétél e torvény
eléirdsai szerint kerllt megkotésre az allam, illetve az ezt
képviseld minisztérium és a VOLANBUSZ, mint Szolgal-
tatd kozotti jogviszonyt szabdlyozd un. Kozszolgaltatasi
Szerzddés, ami egyrészrél pontosan definiadlta a szolgal-
tatéval szemben elvart feladatokat, masrészrél meghata-
rozta a megrendeld azon kotelességét, mely szerint meg
kell téritenie az altala megrendelt szolgdltatashoz kap-
csolddo, bevételekkel nem fedezett, indokolt koltségeket.
A menet- és bérletjegyek drdnak novekedése rendre el-
maradt a koltségek novekedésétél, ami megrendeldi ol-
dalrél ésszer( intézkedés, hiszen a szolgdltatds aranak
folyamatos emelése inkabb hatraltatja, semmint segiti
a kozosségi kozlekedés részaranyanak megérzését az
egyéni kozlekedéssel szemben.

Agazati szinten kiemelkedd jelentdségl elérelépésként
értékelhetd, hogy a helykozi kozosségi kozlekedést érintd
Kozszolgaltatasi Szerzédést az ellatasért felelés 2008. ju-
nius 24-én modositotta, kidolgozta a bevétellel nem fede-
zett, indokolt koltségek megtéritése soran alkalmazandd
modszertani és eljarasi rendet. Az els6 veszteségtéritési
részosszeg kiutaldsara 2007. decemberben kerilt sor, az
agazatra vonatkozd veszteségtérités rendszere 2008-t6l
biztositotta a Volanok részére a bevétellel nem fedezett,
indokolt koltségek megtéritése révén a kozlekedési koz-
szolgaltatas ellatdsdnak stabil feltételeit.




Eletkép a népligeti

autobusz-

pdlyaudvarrol

Az el6z6 években megkezdett forgalmi intézkedések a ko-
vetkezd évtizedben megujult erével folytatédtak. Egyértel-
muveé valt, hogy a finanszirozasi hianyossagokat csak és
kizarélag forgalomszervezési, kindlatcsokkentési intézke-
désekkel nem lehet kompenzalni, korabban alkalmazott
jaratonkénti korlatozas, mddositds nem tud olyan mér-
tékd megtakaritast eredményezni, mely érdemben csok-
kentené a veszteségeket.

Szamtalan racionalizalasi, halézatatszervezési intéz-
kedés valdsult meg, melyeknél a cél a helyi és helykozi
kozlekedés kozotti parhuzamossagok megszintetése
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volt ugy, hogy lehetéség szerint kotottpalyas gyorsvas-
Ut mellett ne legyen autdébusz-kozlekedés. A korabban
megkezdett végallomas-decentralizalasi folyamat foly-
tatdsaként a kiilsé metrd végallomasokat érinté vonalak
ezeknél a csomdpontoknal visszavagasra kerdltek. En-
nek keretében kerillt sor a Budapest — Dany autdbusz-
vonal jaratainak az Ors vezér terérél inditdsara, a mo-
nori jaratok kébanya-kispesti végallomasoztatasara, a
pomazi jaratok Pomaz — Budapest kozotti szakaszanak
megsziintetésére vagy az Ujpest-Varoskapu végallomas
kialakitasara.




Atalakitasra keriilt a forgalmi tartalék rendszer, szamtalan Ujpest-

vonalon a haldézat valtozatlansaga mellett komplex atszer- Varoskapu
vezések vagy féréhely-valtozatlansag biztositdsa mellett végallomas még
csukldés autdbuszok beallitdsara kerdlt sor. A forgalmi jar- az atépités elétti
mUkiadasi igény 47 darabbal, mig a futasteljesitmények allapotdban

0sszességében 5 szazalékkal csokkentek, mindezt ugy si-
kerdlt végrehajtani, hogy az utazékozonség szamara nem
jelentett hatranyt.

Ezt a racionalizaldsokkal teli idészakot valtotta fel egy a
szolgaltatas mindségeét eldtérbe helyez6 korszak, melybdl
a kovetkezdket érdemes megemliteni.

2008-ban a 10-es és 6-os utak altal hatarolt teruleten
— Magyarorszagon elészor — vezették be az autdbuszos
kozlekedésben az integralt litemes menetrendet. Utemes A

menetrendet legelészor a holland vasut alkalmazott 1908-
ban, késoébb a teljes nyugat-eurépai halézaton elterjedt,
majd a MAV-START is tobb vonaldn bevezette. Az (itemes
menetrend lényege, hogy napi legalabb 12 éraban azonos
idépontban indulnak a jarmulvek Ugy, hogy a nagyobb cso-
mobpontokhoz egyszerre érkezve (és azt egyszerre elhagy-
va) lehetdség nyilik az érintett viszonylatok kdzotti korlatlan
atszallasra. A kozlekedési rendszerben igy a térségi vasuti
kozlekedést kiszolgalva és a csatlakozasi pontokra épul-
ve az érdi és zsambeéki terlletek forgalma ezen elveknek
megfeleléen teljes atszervezésre kerdilt.

A gyorsforgalmi Uthaldzat fejlédése Uj lehetéségeket nyi-
tott a tdvolsagi, orszdgos kozlekedésben is. Az M6, M7

autépalydk atadasaval szintén Utemes menetrend kerdlt
bevezetésre a zalaegerszegi, nagykanizsai, szekszardi vo-
nalcsoportokon is.

Y,

2007-t0l harom szamje
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A kozosségi kozlekedési rendszer finanszirozhatésaga-
nak biztositasa érdekében ismét elétérbe kerllt az ala-
csony utasforgalmu vasutvonalak autébuszokkal torténd
kivaltasa, melyben kisebb mértékben ugyan, de a VOLAN-
BUSZ is érintett volt. A 2009. évi menetrendvaltozastol
egy kora hajnali jaratpar Uzemeltetését vette at a tarsasag
az Aszod - Balassagyarmat vonalon, valamint az Aszod -
Galgamacsa — Vac vasutvonal teljes forgalmat.

Forgalmi valtozasoknal kell megemliteni a Budapesti Koz-
lekedési Szovetség 2005. évi megalakulasat is, mely mind
a févarosi, mind az elévarosi kozlekedésben szamos, a
kozosségi kozlekedést segitd valtozas kidolgozd mihelye
volt, illetve segitette a térséget kiszolgald MAV-START, BKV
és VOLANBUSZ egyiittm(ikddését. Elsé és talan legfonto-
sabb valtozas volt a Budapesti Egyesitett Bérlet, a késéb-
bi Budapest Bérlet bevezetése, mellyel létre tudott jonni
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egy olyan tarifakozosség, ahol a bérlettel rendelkezd utas
a févaros kozigazgatasi hatarain belll valamennyi szol-
galtatdé — meghatdrozott, elsésorban elévarosi — jaratait
ugyanazon bérlettel igénybe vehette. A BKSZ elinditasa-
nak részeként megkotésre kerilt a BKSZ mkodési szer-
z0dése, amely biztositja az egyesitett bérlettel kapcsola-
tos tarsasagi bevételkiesés kompenzaldsat, a budapesti
helyi személyszallitas elldtasaval modositasra kerilt a
kozszolgaltatasi szerzédés.
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Mindez persze azt is szilikségessé tette, hogy az érintett
jaratok megkulonboztetésre keriljenek, illetve a teljes
budapesti és kornyéki kozlekedés az egységes utastdjé-
koztatds iranyaba mozduljon el. Ennek tlikrében 2007-t6l
harom szamjegyl vonalszamot kaptak a 10-es Uton koz-
lekedd autobuszjaratok, majd ezt folytatva az elévarosi
jaratok jelentés része is.

Szintén a BKSZ-hez kapcsolhato, hogy a k6zép-magyar-
orszagi Operativ Program részeként Pest megyében 13
telepllésen épitettek 0sszesen 834 féréhelyes P+R parko-
6helyet a vasutallomasok mellett, ennek kapcsan a vasuti
csatlakozasokat biztositd autébusz-vonalak végallomasi
kdrnyezete is jelentds mértékben javult. A VOLANBUSZ
egyébként 51 telepllésen biztositja jelenleg is a vasuti
csatlakozast a helyi, elévarosi és regionalis jarataival.
2009 elejétdl kezdve a szolgaltatas fejlesztése érdekében a

tdrsasag szamos térségben fokozatos jaratatszervezést haj-
tott végre az utazasi igényeknek, illetve a tavolsagi és eld-
varosi kozlekedés, valamint regiondlis integralt kozlekedés
2009/2010. évi menetrendi koncepcidjanak megfeleléen. A
forgalomszervezési fejlesztésekkel az utazds dinamikdja
felgyorsult. Uj, integralt Gtemes kozlekedési rendek keriil-
tek bevezetésre- csatlakozasi pontok erdsitése, fejlesztése
atszallépontok kialakitasa valésult meg. A Monori Forgalmi
Uzem teriiletén a forgalomfejlesztés a jarmiallomany fej-
lesztésével, a tarsasaghoz érkezd hasznalt, Ujszerl autébu-
szok forgalomba allitdsaval 0sszehangoltan tortént meg.

Atarsasag szamara meghatarozé helykozi kozlekedési koz-
szolgdltatds mellett jelentés eredményeket sikerUlt elérni
a helyi Uzletagban is. A tarsasag 2009-ben 7 telepllésen
(Erd, Szentendre, Godélls, Vac, Dunakeszi, Szazhalombatta,
Gyomré) latott el helyi feladatokat a helyi onkormanyzatok-
kal kotott kozszolgaltatasi szerzédések alapjan, amelyek
biztositottak a veszteségmentes szolgaltatast. 2004-ben
meguijult a VOLANBUSZ telefon-informaciés rendszere és
honlapja is. Els6ként a magyarorszagi szarazfoldi személy-
szallitok kozll, internetes jegyvasarlasi lehetéséget vezetett
be a tarsasag. Folyamatossa valt az értékesitési csatornak
fejlesztése. 2006-ban Ujabb jegykiadd automatak kertltek
telepitésre, a szakmai korok érdeklédése mellett beveze-
tésre kerllt a mobiltelefonos jegyértékesités és fejlesztésre
kerdlt a nemzetkozi internetes értékesitési felllet is.



A rovinji jarat autobusza,
hattérben a varossal

AN

Uton Makarska felé a

horvat tengerparton

Radikalis valtozdsok torténtek a nemzetkozi kozlekedés
tertletén is. Ahogy irtuk, a 90-es években dinamikusan
fejlédo, .soha véget nem éré” lzletagnak tlnt a nemzet-
kozi kozlekedés. A fapados légitarsasagok megjelenésé-
vel visszaesett a nemzetkozi autébuszkozlekedés utas-
forgalma. Budapest j6 légikozlekedési infrastrukturaja a
fapados jaratok szamdra a vartnal lényegesen nagyobb
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mértékl fejlédést tett lehetévé, ami a tdrsasdg nemzet-
kozi Uzletdga szamara nagyon erds versenytarsak piacra
épését jelentette. Fel kellett ismerni, hogy az 1500-2000
km-es, 20-40 érds autébuszos utak felett ,elszallt" az id6,
igy a vonali (célforgalmi) jaratok helyett egyfajta haldzat
egylttmuikodésként elétérbe keriltek a haldzati egyltt-
mUkodések, illetve a masodik-harmadik orszagok kozotti
utasszallitdésok megengedése. Utasforgalom hidnyaban
megszlntek a szlovakiai jaratok, tovabba a feler6sodott
konkurenciaharcban az olcsé kelet-eurdpai cégek miatt
ledllitdsra kertlltek az erdélyi és karpataljai jaratok is.
A hosszu jaratok kozll valtozatlanul csak a londoni és
parizsi vonalak maradtak meg, ugyanakkor részben uj,
részben atalakitott menetrendekkel Ujra indultak az adri-
ai-tengerparti, expressz idényjaratok.

29

Fel kellett ismerni, hogy

az 1500-2000 km-es, 20-40 oras
autobuszos utak felett ,elszallt”
az 1do, igy elotérbe kerultek

a halozati egyuttmikodések
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A tarsasag Ujraszervezte az Uzleti folyamatokat,
és ezzel parhuzamosan integralt informatikai
rendszer fejlesztésébe fogott. 2005 elején elindult
az SAP és a TRAFFIC szakmai rendszerek élesiize-
me a tarsasagnal.

Nem vart médon nehezitette a tarsasadg gazdalko-
dasat az Uj kozbeszerzési torvény, amelynek a VO-
LANBUSZ is hatélya ala tartozik. A kozbeszerzési
szabdlyok megfeleld alkalmazadsa szlikségessé
tette a torvény adaptaldsat, a tarsasag beszerzési
tevékenységének Ujraszabalyozdsat, és jelentésen
novelte a fejlesztések, beruhazasok végrehajtasa-
nak atfutasi idejét.

2005-t6l az autdbusz jarmivezetéknek Uj bérrend-
szert vezettek be, kialakitdsakor nagy hangsulyt
fektettek arra, hogy a bér egy adott feladathoz és
ne az autdbuszvezetéhoz rendeldédjon, a végzett tel-
jesitménnyel aranyos legyen és 0sztonz6 legyen és
a mindségi munkavégzésre, bevétel-érdekeltségre.
Atdolgozasra keriilt a fordarendszer, ami altal nétt
az autobuszvezetdéi munkavégzés hatékonysaga,
ezaltal az EU-s szabdlyozdsok érvénybelépése mi-
att jelentkezé tobblet munkaeré-szikséglet rész-
ben kivalthatd lett.

Tekintettel az autdbusszal végzett menetrend sze-
rinti személyszallitadsrol szélo 2004. évi XXXIII. tor-
vény 2009. janudr 1-jén hatadlyba lépett rendelke-
zéseire, valamint a Kormany e targykorben hozott
dontéseire, a VOLANBUSZ Zrt. helykdzi személy-
szallitasi kozszolgaltatasi szerzédése 2016 végéig
meghosszabbitasra kerlt.

Az ezredforduldt kovetd elsé évtized azonban nem-
csak a forgalomszervezési vagy finanszirozasi, ha-
nem az infrastrukturalis kiszolgalo létesitmények
tekintetében is jelentds valtozdsokat hozott.

A motorizacié rohamos fejlédésével, a fovaro-
si és a bevezet6 utak allanddsuld zsufoltsagaval
egyértelmUvé valt, hogy az atszallé csomopontok
infrastrukturajat is fejleszteni kell ahhoz, hogy az
utasok az egyéni kozlekedés helyett a kozosségi
kozlekedést valasszak. Ehhez hozzajarult a beva-
sarlokozpontok rohamos fejlédése is, igy logikus
volt a kozlekedési csomdpontok és az aruhazak
Un. intermodalis csomoéponttd torténd integrala-
sa. Ezek kozil az érdi és az Ujpest-Varoskapunal
lévé autobusz-allomasok épiiltek meg, mig tervek

Az eredetileg tervezett,
emeletes népligeti
autobusz-dllomas
makettje

AN

Az 1974-ben

tervezett népligeti
végallomas rajza. A
tervdokumentdacioban
fontos szempont volt a
kozeljovében épitendé
3-as metrohoz torténé
kedvez6 atszallasi
kapcsolat
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szllettek a vaci, godolléi, monori, szentendrei cso-
mopontok megvaldsitdsara, de ezek sajnos nem
jutottak el a kivitelezési fazisig.

Mindenekel6tt a Népliget autdbusz-allomas atada-
saval kell kezdeni a felsorolast. Az el6z6 fejezetben
emlitésre ker(lt, hogy a ,nemzeti godor” miatt rész-
ben ellehetetlenllt az Erzsébet téri autdébusz-allo-
mas forgalma, igy az 1974-ben elképzeltek szerint
a Népligetnél, a korabbi filmgyar teriletén megkez-
dédott az uj allomas kivitelezése. Az eredeti, 1974-
es tervek az autébusz-allomast az UllSi Ut masik
oldalara, a BKV végallomas és a viztorony kozé
helyezték el a Nagyvarad téri végallomas pétlasara
joval szerényebb kapacitdssal és kiszolgdld infra-
strukturdval. A masik, jéval bévebb terv — amelyben
mar az Erzsébet tér pdtlasiigényét is figyelembe vet-
ték —a 90-es években egy tobbszintes autébusz-allo-

179

mas volt, ahol az autébuszok tobb szintrél indultak

volna. Ennek koltsége viszont messze meghaladta
a rendelkezésre allé forrdsokat. Ilyen elézmények
utan alakult ki a népligeti autdbusz-allomas mai
formaja, mely a mai napig Eurépa egyik legszin-
vonalasabb allomasanak szamit. Az Erzsébet téri
autébusz-allomast kormanyhatdrozattal elvontdk
a tarsasdagtol. Jelentés forgalomszervezési prob-
[émat okozott, hogy az Erzsébet teret az elétt el
kellett hagyni, hogy az Uj végallomdas elkészilt vol-
na. Az utolsé jarat az Erzsébet térrél 2001. oktdber
15-én 22:40 dérakor indult el Dunaujvarosba, ezzel
lezdrva egy korszakot a tdrsasdg torténetében.
Az (j allomas ataddsa 2002 marciusaban tortént,
mely idéponttél nem csak az Erzsébet téri, hanem a
Nagyvarad téri és a Stadiontdl az 5-0s Ut térségébe
kozlekedd jaratok is a Népligett6l indultak el.



A ,nemzeti godor” miatt

részben ellehetetlenult

Erzsébet térrol az utolso jarat

2001. oktober 13-én 22:40
orakor indult el
Dunaujvarosba, ezzel lezarva
egy korszakot a tarsasag

torténetében.
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A kovetkez6é datadds a Stadion autdbusz-pa-
lyaudvar volt 2003-ban, mely az 1999 végén
leégett Budapest Sportcsarnok helyére épitett
Aréna Kkivitelezése kapcsan valésult meg és
felvaltotta a kényszerbdl kialakitott ideiglenes
palyaudvart.

Az Uj végallomas teljesen fedett lett és bar terl-
letében 9sszességében nem valtozott. Uj, a kor

Az érdi uj, intermodalis

halvaudvar magas szolealtatasi
paly 8 8

szinvonalat biztosit.

Egy helyszinre integralja a vasuti

¢s kozuti személyszallitast a

tobbszintes P+R parkoloval

¢s egy bevasarlokozpont

kereskedelmi szolgaltatasaival.

szinvonalanak megfelelé helyiségek éplltek az
induldallasoknal Uj utastajékoztatdsi rendszer-
rel kiegészitve.

A magantéke bevonasaval megvaldsitott érdi in-
termodalis palyaudvar 2005. szeptember 5-én
kerilt atadasra, amely a kordbbi autébusz-al-
lomastél néhdny szaz méterre, a vasutallomas
mellett épult fel. Az autébusz-palyaudvar magas
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szolgaltatasi szinvonalat biztosit. Egy helyszinre
integralja a vasuti és kozuti személyszallitast a
tobbszintes P+R parkoldval és egy bevdasarlé-
kozpont kereskedelmi szolgaltatdsaival. Itt nyert
elhelyezést a Déli Uzemigazgatdsag kozpontja a
tarsasag munkavallaléinak az eddiginél lénye-
gesen korszerlbb, kellemesebb koridlmények
kozotti elhelyezését biztositva.



RABA U.26.230-

as és Renault

R 385.Tl tipusu
darus automenték
altal kézrezart
Mercedes-Benz
gyartmanyu
mdhelykocsik Foton
a miszaki telep
irodaépiilete elott

Az évtizedben utoljara atadott végallomas Ujpest-Varos-

kapunal létesllt 2010-ben. A forgalmi infrastruktdra meg-
Ujitasi program folytatasaként Ujpest-Varoskapu kozleke-
dési csomodpont fejlesztéséhez a tarsasag EU-s palyazati
forrasbdl 200 millié Ft vissza nem téritend6 tdmogatasra
valt jogosulttd. Az allomas kordbbi feladatai kibéviltek a
Vac és Szentendre térségbe irdnyuld vonalakkal.

Az utaskiszolgalo létesitmények mellett szamos valto-
z3s tortént a hattér infrastruktdraban is. A tarsasag egyik
fontos célkitlzése a mikodés hatékonysaganak novelé-
se volt. A tevékenységek ésszer(sitése mellett a munkat
végzé szervezetek optimalis elhelyezésével novelte az
épuletek kihasznaldsat. Ezzel parhuzamosan ingatlano-
kat szabaditott fel azok hasznosithatésaga, valamint az
Uzemeltetési koltségek csokkentése érdekében.

A VOLANBUSZ Jarmitechnika Kft. mikodésével kapcso-
latban 2000-ben dontés szliletett az akkori lehetéségek és
megrendelésallomany ismeretében a Béke téri telephely
JKilritésére”, ezdltal az ott folytatott munkak Szabolcs ut-
cai telepre torténd athelyezésére és ott az optimalis kapa-
citdsnagysdg kialakitasara. A kordbbi tevékenységek ko-
zUl 2000. julius kozepére felszamoltdk a Szabolcs utcdban
mUkoddé gumiipari lzletagat. Ezzel parhuzamosan elkez-
dédtek a koltozést eléseqitd kivitelezési munkak, 2001-tél
a Jarmdtechnika teljes egészében a 2004-es megsziné-
sig a Szabolcs utcdban mUkodott. 2001-ben eladasra ke-
rilt a Béke téri Uzem, illetve felszamoltak a Tatai Uton [évd
raktarbazist is.
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Avdllalat az infrastruktira optimalizaldsa keretében a pa-
lyaudvarok, allomasok éplleteinek hatékonyabb kihasz-
naltsdgat valdsitotta meg. Ezért az alaptevékenységet
kiszolgald funkciokat is ezekre a helyszinekre telepitette,
lehet6évé valt a szinvonalasabb utaskiszolgalas és a koz-
vetlenebb kapcsolat az utazokozonséggel.

Ezzel 0sszhangban a tarsasag 2004-es Uzleti és fejlesz-
tési tervében meghatdrozta a Szabolcs utcai ingatlan ér-
tékesitését. A Szabolcs utcai vezérigazgatdsag és a hozza
tartozé mihelyek felett eljart az idé. A miszaki kapacitas
bar megfelel6 volt, az eltelt 40 évben nem sikerilt meg-
valdsitani, hogy a javitdsra vagy csak tankoldsra varako-
z6 autobuszok ne alkossanak kigy6z6 sorokat a kornye-
z6 utcakban. Mikozben (hasonléan az Arpad hidhoz) ez a
terilet is fokozatosan a belvaros részévé valt, és Utjdban
volt az Onkormaényzat varosrendezési tervének is. Nem
elhanyagolhatéd szempont, hogy a Szabolcs utcai ingat-
lan fenntartdsi és Uzemeltetési koltsége a 2003-ban tobb
mint 260 millié Ft volt. Ez az 6sszeg koltségmegtakaritas-
ként jelentkezett a Népliget autobusz-pdlyaudvarra valo
atkoltozéssel ugy, hogy kozben a pdlyaudvar épulletének
fenntartdsi és lzemeltetési koltségei csak kismértékben
novekednek.

A helyzet rendezésére komplex megoldasként szétvalasz-
tasra kerllt az igazgatdsag és a javitomUhely funkcid: az
igazgatosag 2005-re koltozott at a Népliget autdbusz-allo-
mas idékozben atalakitott, négyemeletes épliletébe meg-
takaritva ezzel a korabbi vezérigazgatdsag koltségeit, mig
az autébusz-javitds a Szabolcs utcai mlszak bezarasat
kovetd atmeneti idészak utdn Féton kapott Uj tizemcsar-
nokot. Ebben az idészakban a Szabolcs utcai autébuszok
javitdsat szétosztottdk a godolldi, a szentendrei és a vaci
telephelylnk kozott. Csendesen ugyan, de itt is véget ért
egy kozel 80 éves korszak. Az elhagyott éplleteket elbon-
tottdk, a terlilet rendezésére, beépitésére tobb elképzelés
is szlletett, sz volt a kozeli bevasarlokozpont terjeszke-
désérél, kormanyzati negyedrél, ugyanakkor azéta is ure-
sen all.

2005-ben lezarultak a Népliget autdbusz-palyaudvar
- a tarsasag kozpontjanak athelyezésével és a palyaud-
var funkcionalitdsdnak bdévitésével kapcsolatos — épitési
munkalatai. Ez érintette az irodaterilet atalakitasat, az
irodak szdmanak novelését és a peronteté meghosszab-
bitdsat, ennek koszonhetéen a korszerUsitett palyaudvar
nemcsak korszerlbb munkahelyeket, de magasabb szol-
galtatdsi szinvonalat is nyujt.
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A Szaboles utcai
vezeérigazgalosag ¢s a hozza
tartozo muhelyek felett
eljart az 1do. A javitasra vagy
csak tankolasra varakozo
autobuszok kigyozo sorokat
alkottak a kornyezo

utcakban.




Javitas alatt allo
MAN UL353 (A01)
és Mercedes-Benz
0405 GN2 tipusu
autobuszok a foti
mdhelyben

Az autdbusz-javitd mihelyek vonatkozasaban is torténtek
valtozasok. A Szabolcs utcai mihely bezarasaval parhu-
zamosan az orszag legmodernebb autdébusz-javitd ba-
zisa épult meg Féton, mely atvette a feladatait az Andor
utcai, a Szabolcs utcai, a szentendrei, godolldi és a vaci
jarmUfenntartd telephelyeknek. Az Uj miszaki bazist 2006
oktéberétdl tobb épcsében vették birtokba az autébuszok.
A telephely alapteriilete mintegy 27.000 m? melybél a be-
épitett épiiletegylittes mintegy 6.700 m? teriiletet foglal
el. Az épliletegyiittes U alaku, mintegy 1.000 m? alapterii-
leten iroddkat, szocidlis létesitményeket, recepciot foglal
magaba. A nagyobbik szaraban 2 darab autébuszmoso, a
revizié, a szerviz, az aknas és lapos javitéallasok, valamint
szamtalan segédmuhely talalhato, a rovidebb szar a hi-
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degraktart, a lakatosmUhelyt, a fényez6, a diagnosztikai, a
vizsgaztato, valamint a gumiszerel6 allasokat tartalmaz-
za. A hatso fronton helyezték el a kulonféle tarolokat is,
ahol a veszélyes és egyéb hulladékok elhelyezésén kivil
a gazpalackok és horddk eléirasos elhelyezése is megol-
dott. Az iroda- és csarnoképilet a ma altalanosan alkal-
mazott, korszerd, konnylszerkezetes épitési technologi-

aval keszult.




ANDOR
UTCA

Az orszag legmodernebb
autobusz-javito bazisa épult
meg FFoton, mely atvette

a feladatait az Andor uteca,
a Szaboles uteai,

a szentendrei, godolloi

és a vacl jarmufenntarto

telephelyeknek.




VOLVO 7700A
tipusu autobusz az
esztergomi Bazilika
elotti téren

Az infrastrukturalis fejlesztések mellett essék néhany szé
a mindségiranyitasi — integralt irdnyitasi — rendszer tarsa-
sagnal torténd bevezetésérdl. A VOLANBUSZ — mint Ma-
gyarorszag kozponti régidjanak kozuti kozlekedési kozszol-
galtatast ellato személyszallitasi tdrsasaga — célja, hogy az
utasainak nyujtott személyszallitasi szolgaltatas elldtdsa
az ellatasért felel6ssel kotott kozszolgaltatasi szerzédés,
valamint az egyéb forumokon kifejezett tarsadalmi elva-
rasok szerint gazdasdagilag hatékony, a jelen kor kovetel-
ményeinek megfeleld, magas szinvonall mddon torténjen,
a megfelelé mindség, kornyezeti teljesitmény, munkahelyi
egészségvédelem, valamint biztonsdg és energiafelhasz-
nalas fenntartasaval, fejlesztésével. A VOLANBUSZ Zrt. a
felsoroltak jegyében 2002 6ta MSZ EN ISO 9001 szabvany
szerinti mindségiranyitasi, 2014 6ta MSZ EN ISO 14001
szabvany szerinti kornyezetkozpontu és MSZ 28001 szab-
vany szerinti munkahelyi egészségvédelem és biztonsdgi,
2015 éta MSZ EN ISO 50001 szabvany szerinti energiaira-
nyitdsi rendszer tanusitassal rendelkezik.

Az évtizedben lezajlott jelentésebb események, valtoza-
sok kozul még egyrél, az alvallalkozék bevondsarol kell
mindenképpen szélni. A kordbban mar emlitett Kozszol-
galtatdsi Szerz6dés eldirdsa szerint a tarsasagnak mi-
nimalisan 5, maximalisan 30 szazalékig alvallalkozdkat
kellett bevonnia a tevékenység ellatdsdba, amennyiben az
alvallalkozoéi koltségek alacsonyabbak a tarsasagnak az
adott jarat Uzemeltetése soran felmertlt koltségeinél.

A VOLANBUSZ mér a kozszolgaltatasi szerzédés meg-
kotése elétt, 2003-t6l foglalkoztatott alvallalkozdkat Ve-
resegyhdz térségében, ahol az irdnyitott betegellatas
kovetkeztében a megépllt Uj egészségligyi kozponthoz a

kornyezd 8 telepllésrél kellett az utasokat szallitani. Va-

lamennyi érintett vonalon tekintettel arra, hogy a jaratok
Utvonaldnak jelentés része mellékutakon bonyolddott le,
midibuszok alltak forgalomba.

Ezt kovetéen tobb [épcsében rovidebb-hosszabb idészak-
ra tobb vonal, vonalcsoport, esetleg térség kozlekedésé-
re lehetett palyazni az elévarosi, orszagos és nemzetkozi
kozlekedésben is. A konyv megjelenésének idépontjdban
a kozszolgdlati feladatok 28 szazalékat mintegy 200 da-
rab autébusszal végzik az alvallalkozé partnerek.

De miért is éri meg alvallalkozdkat foglalkoztatni? Az 1990-
es évek végén a tarsasag jarmdparkjanak gerincét tovabb-
raisaz 1960/1970-es évek forduldjan kifejlesztett, az azota
kisebb modositdsokkal tovabbfejlesztett Ikarus 200-as csa-
lddba tartozé autdbuszok tették ki. A szakma forrashidnya
mar évtizedek ota kikényszeritette az lzemeltetéktdl, hogy
a megfelelé mennyiségl Uj autébuszok beszerzése helyett
az alapvetden kozszolgaltatasi feladatok ellatasat szolgalo
jarmUparkjat a gazdasagi racionalitdsndl hosszabb ideig
tartsa lzemben. A 1980-as évektél a jarmUbeszerzések
mértéke nem érte el a mindenkori jarmuUallomany 10 sza-
zalékat, nem egyszer az b szazalékat sem, ami a jarmdal-
lomany tovabb oregedéséhez vezetett.

A jarmUvek csokken6 szamu felujitdsa mellett sok esetben
zommel csak hasznalt autébuszok beszerzésére jutott le-
hetéség. A jarmUpark fokozatos oregedése mellett az auto-
buszflotta Gzemeltetésében tovabbi nehézségeket okozott
a jarmUpark egyre novekvd sokszinlisége, a tarsasdg altal
Uzemeltetett gépjarmUtipusok szdmanak bévilése.

Az elhaszndlddott autdbuszok kivaltasara a tarsasag nem
tudott elegendd Uj buszt vasarolni, viszont az alvallalkozoi
jaratizemeltetés altal bevont autébuszok jelentés mér-
tékben hozza tudtak jarulni a jarmuUallomany fiatalitdsa-

Mercedes-Benz
0530 Citaro

autobusz




/ A Zalaegerszegre induld
Van Hool T917 Acron
tipusd tavolsdgi autobusz
a Népligetben

/ Veresegyhaz térségében
kozlekedé Iveco Daily
tipusu midibusz a

veresegyhazi Misszio eldtt

hoz, ezdltal a szolgdltatds mindségének javitdsdhoz és az
utaslétszam-csokkenési folyamat megfékezéséhez. Az al-
vallalkozdk bevonasanak masik hozadéka az volt, hogy az
alvallalkozok tobb olyan forgalomszervezési megoldast is
bevezettek, melyek javitottak az Uzemeltetési hatékonysa-
got, de korabban a VOLANBUSZ - nehezen valtozd struktu-
réja miatt — nem tudott megvaldsitani. A tarsasagnal az igy
feleslegessé valo jarmuvek leselejtezésével lehetdség nyilt
a kordbban mar részletezett miszaki reorganizaciora és a
mUszaki kiszolgalas folyamatanak atszervezésére is.

A VOLANBUSZ Zrt. - tobbek kdzott az alvéllalkozok be-
vonasanak koszonhetéen — a 16-27 éves IKARUS 200-as

tipuscsaladba tartozd autébuszai kozil 2008-ban 159
darabot, 2009-ben 195 darabot vont ki az allomanybol.
Helyettlik korszer(ibb, hasznalt vagy Uj beszerzés( jar-
mUvek bevondasaval tudta ellatni fuvarfeladatait. A valla-
lat autdbusz-adllomanyanak atlagéletkora (alvallalkozdk-
kal egyltt) a 2005. évi 13,1 évrél 2009 év végére 7,9 évre
csokkent, a jarmuUvek tobb mint 61%-a légkondicionalt és
kozel 27%-a alacsony belépésu.
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A Bana - Tatabanya
- Budapest jaratot
végzo

Setra S315 UL
tipusu autobusz

A Budapest - Nézsa
jarat alvallalkozoi,
tavolsagi
kialakitasu King
Long autdobusza
Ujpest Varoskapu
végallomason

Zsambék irdnyaba
tarto, elévarosi
kialakitasu King
Long autdbusz a
Moszkva téren



/ A ceglédi autébusz-
pdlyaudvar, elétérben
egy RABA Contact 092

tipusu autobusz

Kravtex Credo
EC11-es tipusu
autébusz az Arpad hid
autobusz-allomason

AN

Kozben megallithatatlanul épult le a tarsasag hosz-
szUu évekig legfébb autdébusz-beszallitoja. Az Ikarus
részvényeit 1999-ben megvasarld Irisbus nagymeér-
tékU atalakitasba fogott, a drasztikus létszamleépi-
tések mellett 2000-ben megsziintette a budapesti,
majd 2004-ben a székesfehérvari gyaregységét is.
Az utolsdként megmaradt Ikarus Egyedi gyaregysé-
get 2007 végén zartak be. E sajnalatos folyamatnak
koszonhetden az utolsé autébuszokat az évtized
elején vasarolta a tarsasag a nagy multu stratégi-

ai partnerétél. 1999-t6l érkeztek az lkarus Classic

csalddba tartozo autdbuszok (C56-C80) és az utolsd
lkarus Egyedi autébuszok (E95, E94F). Egy korszak
ert véget az utolsé Ikarus EAG Kft. altal gyartott im-
pozans, SCANIA alvazas, .rancfelvarrott” karosszé-
rigju Ikarus EAG E94F tipusu autdbusz érkezésével.
Az eldz6 fejezetben emlitett, hazai gyartasti RABA
Contact 092/292 tipusu szold és csuklos autébu-
szokat 2001 utdn nem kovették Ujabb autdbuszok,
ez évben beszintette a gydri gyar a gyartasukat.
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lkarus C56-os
tipusu autobuszok

2004-ben vasarolt nyolc 11 méteres, helykozi ki-
viteld Kravtex Credo EC11-es és a kicsivel hosz-
szabb, két darab 12 méteres, szintén helykozi
kivitel NABI-SCANIA 700 SE tipusu autdébusz
megvasarldsa utan hosszu évekig nem vasarolt
hazai gyartasu autobuszt a vallalat.

1999-tél 2003-ig a tarsasag 76 darab Uj, zom-
mel Torokorszagban gyartott Mercedes autébuszt
szerzett be, ketté Mercedes Vario midibuszt, hlsz
Mercedes 0350 Tourismot, 32 Mercedes 0560 In-



/ Mercedes-Benz

/ 0530 Citaro tipusu
autébusz Erden az
uj palyaudvar elott

Mercedes-Benz

/ Mercedes-Benz 0580 Travego
0345G Conecto tipusu autobusz a
tipusu autobusz Népliget autobusz-
az Etele-téren palyaudvaron
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tourdt, hisz csuklés Mercedes 0345G Conectdt és két Mercedes 0580-17 Tra-
vegot. A MERCEDES 0580-17 Travego tipusu, 3 tengelyes autébuszok 2000-ben
hasonldéan figyelemfelkeltéek voltak, mint a bé 10 évvel kordbban beszerzett,
emeletes Setra. A Mercedes-Benz gyar németorszagi csucsterméke hosszu
évekig a cég zaszléshajoja volt. Megvdasarlasakor hazankban 13,85 méteres
hossza miatt még Utvonalengedély-koteles volt a kozlekedtetése. Kezdetben a
nagy tavolsagu, nemzetkozi EUROLINES jaratokon kozlekedtek.

A Mercedesek mellett 2001-2002-ben a szintén .torok” MAN-ek is kezdtek fel-
tlnni Pest megye Utjain. El6szor két régebbi generacids kivitell, haromajtos
MAN SL222 (A60) tipusjell autdbusz érkezett meg.
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MAN SL222 (A60)
tipusu autobusz
a Szigethalmi
Jarmiifenntarto

Uzem udvaran

AN

Mercedes-
Benz 0405 GN2
tipusu autobusz

Szigethalmon

Mercedes-Benz
0350 Tourismo

tipusu autobusz
Balatonfiireden

A battonyai jaratot
végzé Mercedes-
Benz 0560 Intouro

tipusu autébusz




Nem sokkal késébb megérkeztek az Ujabb kiviteld, MAN
SLL263/283 (A74) tipusu, Torbkorszagban gyartott, hely-
kozi autdbuszok is. A kilsd jegyeket tekintve ugyanar-
rol a karosszériarél beszélhetlnk, az eltérés a beépitett
motorjukban van, a 263-okban 260 léerés EURO ll-es,
mig a 283-ban 280 l6erds, Euro lll-as kornyezetvédelmi
normakat teljesité motor van. A tagas, széles utastérrel
rendelkezd, peronos kiviteld autdébusz kialakitasa az uta-
saramlast nagyban megkonnyiti. Az egyszer(, szovetbe-

G.AUWAERTER
N4020 Megatrans
tipusu autobusz
a Szigethalmi
Jarmiifenntarto
Uzem udvaran

MAN SL283 (A74)
tipusu autobusz
a Szigethalmi
Jarmiifenntarto

/ Uzem udvaran

Neoplan N318 L/
NF tipusu autobusz
az érdi autébusz-

allomason
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téttel karpitozott mianyag doboz ulései megosztottak
az utazékozonséget, par év mulva az els6é korben érkez6
MAN UL313 (AD1) tipusU autdbuszok magas tadmlas, nem
donthetd utasuléseit megkapva sokkal komfortosabba
valt a jarmd.

A 2000-es évek kozepétdl a tarsasag a lehetéségeihez
mérten folyamatosan allt 4t a hasznalt nyugati autébu-
szok bérleti szerz6dés keretében torténd beszerzésére,
illetve megvasarlasara. Ekkoriban érkeztek a tarsasaghoz
a hasznalt, NEOPLAN/G. Auwaerter gyartmanyu, hosszu
kivitel(l (N4020, N318 L/NF) és a normal hosszlsagu szo-
6 kivitelG alacsonypadlés (N4416) autdbuszok, a hasz-
nalt németorszagi gyartasu Mercedes-Benz autébuszok
(0530 sz0l6 és 0405GN2 toldcsuklos) és a hasznalt MAN-
ek (UL313/353/363 és az SU313 /Lions Classic/), majd a
szintén hasznalt Setra $315 UL tipusu autdbuszok is.

A teljesség igénye nélkil a fentiekbdl néhany tipust ki-
emelve az alabbi tipusokrol essék par szo6. 2006-ban 2
darab MAN UL353 (A01) tipusu tavolsagi, turista autdbusz
érkezett a tarsasaghoz, melyeket 2007-tél viszonylag fi-
atal és alacsony futasteljesitményd, a német Bundeswe-
hrtél érkezett 49 darab MAN UL313 (A01) helykozi, tavol-
sagi tipusu autobusz kovetett. E két busztipus egymastoél
féleg ajtoképletében, Uléselrendezésében és kivitelében
tér el, de a karosszéridjuk és a gépészetiik egy tipusba
tereli 6ket. Az elsé 28 darab autébusz Uj, magas tamlas,
donthetd Uléseket kapott. A tobbiben megmaradt a szin-
tén magas tamlas, de nem dontheté Ulés. Megbizhato,
kényelmes autébuszok: mind a soférok, mind az utasok
megelégedettségével kozlekednek tavolsagi és szerzddé-
ses jaratfajtakban.

MAN UL363 (A04)
tipusu autobusz a
Népligetben



MAN SU313/Lions
Classic (A72) tipusu
autobusz a kalocsai
jaraton

AN

MAN SU313 (A72)
tipusu autobusz
a Népligeti
palyaudvaron

AN

Setra S315 UL
tipusu autobuszok
Cegléden, a
jarmifenntarto
lizem teriiletén

AN

2009-2010-ben 0sszesen 30 darab, 6-7 éves, Ujsze-
rd allapotu, alacsony futasteljesitmény, Setra S315
UL tipust helykdzi kivitel( autébusz érkezett a tarsa-
saghoz szintén a német Bundeswehrtél. A gyors és
kényelmes utasaramlas érdekében el6l egyszarnyd,
kozépen kétszarnyas ajtoval szerelték. Az utastér ki-
alakitasa alapjan, kozépmagas Ulései és korlatozott
csomagtérmeérete miatt nem kimondottan tavolsa-
gi jaratok végzésére tervezték, viszont a gépészeti
adottsagaban rejlé lehetéségek arra is alkalmassa

teszik. Az autébuszok Monor és Cegléd kornyékén
kozlekednek, de masodrészként hétvégéken meg-
fordulnak az orszag szamos pontjan.

2007-2008-ban lehetéség nyilt 49 darab uj, ala-
csonypadlds, automatavaltés, VOLVO 7700A ti-
pusu, Lengyelorszagban, Wroclawban gyartott,
helykozi tolécsuklés autdbusz beszerzésére. A
masodik utasajtonal kihajthatdé rdmpa biztositja
a kerekesszékkel vagy babakocsival érkezdék biz-
tonsagos fel- és leszallasat. Az utasok részére 52
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MAN UL313 (A01)

tipusu autobusz

a Népliget
autobusz-
/ palyaudvaron

VOLVO 7700A tipusd
autobuszok a Faton,
a jarmifenntarto

lizem udvaran

darab parnazott, kilon fejtdmlaval rendelkezé Gl6-
hely és 60 darab allohely all rendelkezésre.

Az évtizedre jut6 valtozasok szdma az 50-es, 60-
as évek ota ekkor volt a legnagyobb, mely megfe-
leld szinvonalu végrehajtasa rendkivili terhet rétt
a szervezet valamennyi munkavallalojara. Ugyan-
akkor ezek hatasaként a tarsasag képes volt arra,
hogy a torténelmi hagyomanyait megtartva szakit-
son a,szocialista allami vallalat” gondolatisagaval,
és ténylegesen is atlépjen a XXI. szazad kliszobén.
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A szerz6déses kereteknél maradva érdemes visszakanya-
rodni egy kicsit a finanszirozasi kérdésekhez. A bevétellel
nem fedezett koltségek finanszirozésa (veszteségtérités)
2008-ban kezddédott el. Ezaltal az ellatasért felelds részére
is lathatova valt, hogy a kozosségi kozlekedés rendszeré-
nek finanszirozasa, kilonosen akkor, ha ennek verseny-
képességét meg akarjuk Orizni az egyéni kozlekedéssel
szemben, folyamatosan novekszik. Mindez nem azért, mert
az érintett vallalatok nem megfeleléen gazdalkodtak, ha-
nem azért, mert az Uj technologiak, a modernebb jarmu-
vek teljesen mas, joval koltségesebb lUzemeltetési hatteret
igényelnek, értékcsokkenésik magasabb, illetve az uj au-
tébuszok alkatrészei sem potolhatok mas un. donor vagy
leselejtezett jarmUvekbdl, illetve az elérheté bevételeket
korlatozza a kozlekedés- és tarsadalompolitikai okbdl val-
tozatlan tarifa és széleskor( kedvezményrendszer.

A VOLAN tarsasagok torténelmében nem eldszor ismét
elkezdédott az a gondolkodas, hogy milyen ujfajta szer-
vezeti tagoltsaggal lehet a kozuti és vasuti kozlekedés
kozotti 6sszhangot jobban megteremteni, majd e men-
tén hatdrozni meg az egyes tarsasagok jarmibeszerzési
stratégiajat, létszamhelyzetét, ala- és folérendelt viszo-
nyat a szervezet keretein belll, célul tlzve ki a koltsé-
gek csokkentését, igy a hatékonysag novelését. E munka
eredményeként 2015. januar 1-jétél atalakult az 1953-ban
kialakitott és az azdta eltelt idészakban kisebb modosi-
tasokon atesett terileti tagoltsag, a VOLAN tarsasagok
egybeolvadasaval a VOLANBUSZ-hoz hasonlé méretl, 6
darab Kozlekedési Kozpont alakult ki. A valtozds VOLAN-
BUSZ terlletét és tevékenységét nem érintette.

A VOLANBUSZ-ra nézve ez azt jelentette, hogy a jarm-
beszerzések teljes mértékben lealltak, az elavult, selejté-
rett autdbuszok pétlasara vagy a legoregebb autdbuszok
kivaltasara éveken at nem volt lehetéség. Az autébuszok
10 éves tervezett élettartamat figyelembe véve a tarsa-
sag flottajabdl évenként csak a szinten tartashoz kb. 80
autobusz cseréje lenne szlkséges, azonban a 2009. évet
kovetd 7 évben csak minimalis mértékben torténtek jar-
muvasarlasok. (Az agglomeracids feladatatvétel kapcsan
beszerzett Uj jarmivek .feladattal érkeztek” igy jarmu-
cserékre nem nyilt lehetéség.)

A forgalmi és kereskedelmi valtozasok ugyanakkor fo-
lyamatosak voltak, melyek kozil az aldbbiakat érdemes
kiemelni.

Folytatddott a kordbban mar emlitett halézat-racionali-
zalas és Utemes menetrend-kialakitas, igy az egyes vo-

nalcsoportokat tekintve a budapesti végallomasu, orsza-

gos haldzat gyakorlatilag teljes mértékben atalakitasra
kerult. Az autdbuszjaratok nemcsak Utemes kozlekedési
rend szerint indulnak, de ahol lehetséges, az autdépalyas
jaratok kozll szamos jarat un. emelt sebességgel is koz-
lekedik (80 km/h helyett 100 km/h sebességgel kozlekedd
Tempo 100-as jaratok). Ezeken a jaratokon mar nem le-
het all6 utast szallitani, ezért az autébuszokra elsésorban
elévételben kell megvasarolni a menetjegyet, melyet akar
mobiltelefonra is optimalizalt, internetes fellleten lehet
megvasarolni és mobiltelefonon is fel lehet mutatni. A szol-
galtatdshoz a tarsasag 15 db 3 tengelyes, Un. hosszu kiala-
kitdsu, Tempo 100-as autdbuszt szerzett be, melyekkel a
normal hosszUsagu autdébuszok 47-49 Uléhelyével szem-
ben 55-59 kényelmes Ulést tud biztositani. A tarsasag
mind tobb tavolsagi jaratot végzé autébuszahoz hasonlo-
an ezeket az autébuszokat is felszerelték ingyenes wifivel.
Kidolgozasra kerilt egy ezekre az autébuszokra szabott,
Uj szolgaltatasi csomag, melyhez egyedi jarmdarculat is
kialakitasra kerdlt. A szolgdltatds .Még kényelmesebben!”
szlogennel kerilt meghirdetésre az utasok felé. Az el6-
varosi kozlekedés tekintetében is szamos valtozasrol le-
het beszamolni. A VOLANBUSZ szolgaltatasi teriletének
tobbségén bevezetésre kerllt az integralt, vasuti csatla-
kozasokra épuld, titemes menetrend.
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MAN Lions Coach
(RO8) tipusu
autobusz “Még
kényelmesebben!”
arculattal a
Népligetben

VOLVO 8700
(B7RLE), Mercedes-
Benz Tourismo
(632.01) és Kravtex
Credo 02 Inovell 12
autobuszok

a Szépmlivészeti
Mizeum elétt

AN
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modositasokon atesett teruleti tagoltsag,

a VOLAN tarsasagok egybeolvadasaval a
VOLANBUSZ-hoz hasonlé méretii, 6 darab
Kozlekedési Kozpont alakult ki.
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VOLVO-SAFFLE
8500 (B12BLE)

és VOLVO 7900
(B9LA) autébuszok
az érdi autébusz-
dllomason

A vasuthoz kapcsoléoddan meg kell emliteni, hogy a vasuti

palya és a kiszolgdld létesitmények felljitdsanak, atépi-
tésének, valamint a felujitott vonalakra lzembe allitott,
Uj szerelvényeknek koszonhetéen bekovetkezett vasuti
szolgaltatds szinvonaljavuldsa révén — egyre tobb utas
vélasztja a vasutat — a fejlesztésbe befektetett beruhdzas
megtéridlni latszik. A Budapest — Esztergom vasutvonal
(ahol az elmult évek legjelentésebb fejlesztéseként atépi-
tés zajlott) forgalmanak kétéves idészakra torténd lealli-
tasa nehéz feladat elé allitotta mind a MAV-ot, mind pedig
a VOLANBUSZ-t és nem utolsé sorban az utasokat, a pilisi
térségen él6 lakosokat is.
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A Kozlekedési Kozpontok a VOLANBUSZ vezetésével pa-
lyaztak, és sikeresek voltak a MAV pélyazatan, igy szamos
viszonylaton lehet a tarsasdg potlébuszaival talalkozni.
Ezek kozll a legjelentésebb feladat a tobb éven 4t tarté Bu-
dapest — Esztergom vasutvonal forgalmanak potlasa volt,
de megfordultak autébuszaink tobbek kozott a Székesfe-
hérvar — Gardony vagy a Balatonszentgyorgy — Keszthely,
Budapest — Lajosmizse viszonylatokon is. A Budapest —
Esztergomi vasutvonal potlasi feladatanak keretében (az
egyes kivitelezési munkaktol fliggéen) 15-35 busszal szal-
litottak el az adott vasuti vonalon utazni kivanoé utasokat. Az
utasok elszallitdsanak érdekében a VOLANBUSZ Zrt. s(ri-
tette a 10-es Uton kozlekedd autdbuszjaratait.

A palya elkésziltét kovetéen az utasok ismét birtokba vet-
ték a vasutat, igy az autébuszjaratok utasforgalma azokon
a viszonylatokon, ahol mindkét szolgaltatas elérhetd, fo-
kozatosan csokkent. Az utasszam valtozdsanak kovetkez-
ményeként 2017 nyaratdél a kilonosen alacsony utasfor-
galmiidészakokban kapacitascsokkentés torténik.
Hasonlo a helyzet Erd — Budapest viszonylataban is, ahol
szintén a felUjitott vasuti palyanak és a forgalomba alli-
tott, modern motorvonatoknak kdszonhetéen egyre tobb
utas valasztja a kotottpalyas kozlekedést, mig az auto-
busz-kozlekedés a megvaltozott igényeknek megfeleléen
integralt Gtemes menetrend szerint kerult kialakitasra.
Erdemes még megemliteni, hogy folytatddik a vonalsza-
mozasi rendszer kialakitasa, 2017 végéig a godolléi, illet-
ve a monori és ceglédi terlilet autébuszjaratai is Uj szam-
rendszert kaptak, illetve kapnak.
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A kereskedelmi, utastajékoztatasi rendszerben is szamos
valtozas tortént. Az el6bb mar emlitésre kerult, hogy az
orszagos jaratokon megujult értékesitési, internetes feld-
leten lehet menetjegyeket vasarolni, melyek mobiltelefo-
non is felmutathatoak.

A VOLANBUSZ felismerve a fogyasztéi igényekben beko-
vetkezd folyamatos valtozasokat, 2014. majus 12-tél a
www.volanbusz.hu honlapon az utasok szamara elérhetévé
tette az Uj, belfoldi, online menetjegy-értékesitési fellletét,

A magyarul nem beszélo utasok jobb

kiszolgalasa érdekében az uj, belfoldi, online
ertekesitesi felulet teljes mértékben

elérheto mar angol nyelven is

2014 juniusatél pedig www.eurolines.hu oldalan a korsze-
rdsitett, nemzetkozi, online menetjegy-értékesitési fellle-
tet, melyek egyszer(bben és kényelmesebben teszik lehe-
tévé a menetjegy vasarlasat, valamint a szamla igénylését.
Fentieken tul a magyarul nem beszélé utasok jobb kiszol-
galasa érdekében az Uj, belfoldi, online értékesitési felllet
teljes mértékben elérheté mar angol nyelven is, melytél a
tarsasag szintén novekvd volumenU elévételi értékesitést
var. A megujult belfoldi online menetjegy-értékesitési rend-
szer részeként kiterjesztésre kerilt az online megvasarolt
menetjegy bemutatdsanak lehetésége. Az utasok mar nem-
csak papir alapon, kinyomtatva mutathatjak be a jarmuUve-
zetéknek, ellenéroknek menetjegyeiket, hanem a vasarlas
soran hasznalt mobil eszkozeik képernydjén is, mellyel az
orszagban egyedilalld szolgaltatasi szinvonalat javitd in-
tézkedés kerult bevezetésre. 2015-tél lehetéség nyilt arra,
hogy az utasok az interneten menetjegyik mellett mar hely-
kozi- és helyi bérletjegylket is megvasarolhatjak, kinyom-
tatni pedig a VOLANBUSZ pénztaraiban vagy az erre a célra
kialakitott bérletnyomtatd automatakban lehet ezeket.




A nemzetkozi kozlekedésben nemcsak a honlap kerilt
megujitasra, de olyan értékesitési fellletet is kialakitot-
tak, ahol az utazni szdndékozd mobiltelefonon megvasa-
rolhatja menetjegyét, és egy applikacié segitségével az
autébusz vezetdje érvényesiteni tudja.

Azért, hogy a fent leirt szolgaltatdas min6ségi paraméterei
garantaltak legyenek, az ellatasért felelés Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium Un. SLA (Service Level Agreement)
Szolgaltatdsi Szint Megallapoddsban hatarozta meg, hogy
egyrészrol a szolgaltatd VOLANBUSZ-nak mit kell teljesi-
tenie, masrészrél ez a megrendeld altal milyen kritériu-
mok mentén kerulhet elfogadasra, tovabba hogyan fogja
ezt mérni. A szolgaltatds mindségének javitdsa persze
nem ilyen egyszer(, hiszen pl. az autébuszok akadaly-
mentesitésének koltsége messze tulmutat a tarsasdg
lehetdségein, ugyanakkor a VOLANBUSZ hatarozott célja,
hogy a rendelkezésre allé forrasaival kornyezettudatosan,
utascentrikusan javitsa szolgaltatasat.

Az elmult évek eseményeinek bemutatdsanal szét kell
meég ejteni az un. agglomeracids feladatok atvételérdl: a
BKK 2013-ban palyazatot irt ki a Budapestrél kifutd, un.
agglomeraciés autébuszvonalak Uzemeltetésére, melyet a
VOLANBUSZ sikeresen megnyert. A BKK-s vonalak atvéte-
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A BKK-s vonalak atvételével

a tarsasag gépjarmuveinek
futasteljesitményei éves szinten
tobb mint tizmillio kilométerrel,
munkavallaloinak létszama kozel
450 fovel bovult.

lével a tarsasag gépjarmuiveinek futasteljesitményei éves
szinten tobb mint tizmillié kilométerrel, munkavallaléinak
létszama kozel 450 fével bévilt. A garancialis idészakban
az autébuszok karbantartasa a markaszervizekben, a futo
javitdsok a foti mihelyben, illetve a Hunyadi Uton bérelt ja-
vitébazison tortént. A kozlekedés finanszirozasi kérdései
azonban egy évvel késébb mar itt is felmerultek, hiszen a

helykozi, gy az agglomeraciés feladatok ellatasa, annak
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Az agglomerdacids
feladatra beszerzett
VOLVO 7900 (B9LA)
autobusz

Az agglomerdcios
feladatra beszerzett MAN
Lions City (A21) autébusz




megrendelése nem onkormanyzati, hanem allami feladat.
igy Budapest Onkormanyzata és a Nemzeti Fejlesztési Mi-
nisztérium (NFM) kozott megkezddédtek az egyeztetések
mind a HEV, mind az autdbusz-kozlekedés jovébeni mi-
kodtetésére vonatkozdan. Ezek eredményeként 2016. no-
vember 1-jétél az NFM atvette a megrendel6i szerepet a

szolgdltatds valamennyi paraméterének valtozatlansaga

mellett.

/ Megallohelyi
utastajékoztato
kijelz6 a Széna
téri autobusz-

adllomason

Nagy hangsulyt fektetett a vallalat tovabba az utastajékoz-
taté rendszerek fejlesztésére a 2016-2017. években: az al-
lomasi utastajékoztatd eszkozok teljes cseréjével, illetve a
2017 nyaran bevezetett, megujult megalléhelyi indulasi jegy-
zék formatummal egyre tobb megallohelyen lehet mar talal-
kozni. Tobb tucat autébuszon megujultak a viszonylat-kijel-
z6k panelek, tovabba az Ujonnan beszerzett jarmivekbe Uj

megjelenés(, belsd informacios monitort épitettek be.
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Belsé
utastajékoztato
monitor a 10-es
uton kozlekedd,
Kravtec Credo
02 Econell 12
autobuszban
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MAN Lions City
(A21) tipusu
autobusz
vezetéstechnikai

tréningen

fa uldtaral

A mindségi paramétereknél azonban nemcsak a jarmu-
vekrél és technikai eszkozokrél kell szolni, hanem azon
munkatarsakrol is, akik a munkajuk sordn kapcsolatba
kertlnek az utasokkal. A képzésik igen hangsulyos, hi-
szen a vallalat megitélésében nagyon nagy szerepuk van.
A tarsasag képzési rendszere tobbszintl: az autdbusz-
vezeték és a kereskedelmi tevékenységben résztvevok
belépésiiket kovetéen munkajuknak megfelelé oktatds-
ban részesllnek, ez az autébuszvezeték esetében kitér
a forgalmi és kereskedelmi ismeretekre, az utaskiszol-
galas min6ségi paramétereire, a biztonsagos és baleset-
mentes vezetéstechnikai és nem utolsé sorban mdszaki
ismeretekre. Az autébuszvezeték ezt kovetéen évenként
ismeretfelljito, illetve amikor lehetéség van ra, .csuszds-
palya” oktatdson is részt vesznek. A folyamatos oktatdsra
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szUkség is van, hiszen kozel otvenféle kedvezmény vehetd
igénybe a jaratokon, de a KRESZ valtozasai vagy egy-egy
Ujabb autdbusz vagy szolgaltatasi elem bemutatasa és
megismerése megkoveteli a naprakészséget. Mindezt Ugy,
hogy a tarsasag szolgaltatasa a helyi, az orszagos és az
elévarosi kozlekedés terlletén egységes legyen, minden
munkatars hasonld felkészlltséggel varja az autébuszra
felszallé vagy az autébusz-allomasra betéré utasokat.
Természetesen nem mulhat el évtized a nemzetkozi koz-
lekedés radikalis valtoztatasa nélkil. Mig 10 évvel korab-
ban az un. .fapados” légitarsasagok megjelenése, most a
német belfdldi autédbuszos piac megnyitasa volt rendkivili
hatassal az eurdpai autdbusz-kozlekedésre.

Mint fentebb irtuk, folyamatosan torténtek a nemzetkozi
kozlekedésben a fejlesztések. Megujult az értékesités, bé-
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vilt az eljutasi lehetéségek szama Bécsbe, Krakko-

ba, régi-uj uti célként megjelent Graz és Erdély, Uj
végallomasként Wroclaw, a bolgar Napospart, egy
nyari kisérlettel a gorog tengerpart is. Mindekozben
a német tavolsagi autobusz-kozlekedés piac meg-
nyitasaval egy Uj .autébuszos forradalom” vette
kezdetét, mely kihatassal volt a VOLANBUSZ jara-
taira is. Sajnos egyértelmuvé valt, hogy az EUROLI-
NES szervezet, - melynek a VOLANBUSZ tébb mint
20 éve tagja - elkényelmesedett, nem torténtek
meg azok a technikai fejlesztések, melyek a talpon
maradast segitették volna. Bebizonyosodott, hogy
egységes értékesitési, marketing stratégia nélkdl
a XXl. szdzadban mdar nem sokat ér a teljes Eurd-
pat feloleld haldozat. A németorszagi autébuszos

kozlekedés 2013. ota tartd toretlen fejlédésének
eredményeként az EUROLINES szervezet jaratai
folyamatosan szorultak és szorulnak ki el6szor a
németorszagi, majd az eurdpai kozlekedésbol, mely
a rohamosan csokkend utasszamban és bevéte-
lekben is meglatszik, és a halézat radikalis vissza-
vagasat eredményezi. 2017 soran a VOLANBUSZ
érdekeltsége az EUROLINES szervezetben gyakor-
latilag a .csendestars” partnerségre csokkent, a
jaratok folyamatosan szlinnek meg. Elészor, az év
elsé felében megsziint a VOLANBUSZ périzsi, lon-
doni, krakkoi, grazi jarata, majd 2017. évi nyari sze-
zon végeével az erdélyi és firenzei jaratok is.

Hasonld elkényelmesedett helyzetben voltak az
eurdpai vasutak is, hiszen a rendkivil magas arak
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A Budapest -
Velence - Padova
jaratot végzo
Mercedes-Benz
Tourismo (632.01)
autobusz indulas

elétt a Népligetben

Az elsé FLIXBUS

- VOLANBUSZ
arculatud Higer
Scania Touring HD
autobusz

miatt hidba a j6 szolgaltatas, ha ezt az utasok a
toredékéért is megkaphatjdk az autébuszos koz-
lekedésben.

Ezek az elézmények vezettek oda, hogy 2016 feb-
ruarjaban a VOLANBUSZ csatlakozott a FLIXBUS
franchise rendszeréhez elészor a bécsi, majd a
zagrabi autébuszvonalakkal. A kooperacié ered-
ményeként a népligeti autébusz-allomas is koz-
ponti szerepet kap a nemzetkozi halozat fejlédé-
sében, melynek részeként a tarsasag is fejleszteni
tudja tevékenységét Ujabb nemzetkozi uti célok
bevondsdval. Mdra mar szamos eurdpai nagyva-
ros Ujra elérheté az Uj haldzatban, a VOLANBUSZ
jaratai Bécsbe, Zagrabba, Splitbe, Padovaba és
Varsoba naponta kozlekednek.



DAKK Zrt. autobusza a
budapesti Marriott szalloda
elétt, a néi kazah csapatra
varva
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2013. marcius 15. 20
autobuszbdl allé konvoj
halad az M1 autdépalyan Gyér
iranyaba, a ho fogsagaba
esettek megsegitésére

A magyar ndi és férfi

vizilabda valogatottat szallito
autobuszok a FINA 2017.
Vizes vilagbajnoksagon

Miel6tt ratériink a létesitményekben tortént valtozasokra,
néhany kulonleges feladatot kell még megemliteni az el-
mult évekbdl.

2013 marciusaban a Katasztréfavédelem a VOLANBUSZ-t
hivta segitségll az M1 és M7 autopalyan rekedt utasok
mentésére. A tarsasag érdi Uzemébol 25 darab autdbusz
indult éjjel Utnak Tatabanyara és Székesfehérvarra, melyek
utasszallitasi és .meleged6 helyiség” feladatokat egyarant
ellattak.

Hasonld hirtelen helyzet volt 2015 szeptemberében a mig-
ransok szallitasa, amikor — szintén az éjszaka folyaman
— 65 darab, valamennyi forgalmi terlletrél érkezé auto-
busszal kellett a Keleti palyaudvartol és az M1 autépalyan
Bicske térségébdl a menekilteket 6sszeszedni és a ha-
tarhoz szallitani. A feladatban résztvevd autébuszvezeték
rendkivil nagy tettrekészségrél tettek tanubizonysagot, hi-
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szen tobb olyan munkatars is volt, aki 48 érat folyamatosan
volt szolgalatban. Bar ez az esemény nagy sajtonyilvanos-
sagot kapott, azt mar joval kevesebben tudjak, hogy a tar-
sasag autdbuszai és autébuszvezetdi, melyekhez késdbb a
Kozlekedési Kozpontok is csatlakoztak, tobb hénapig bizto-
sitottak a migransok szallitasat a déli és nyugati hatarok,
valamint a rendészeti létesitmények kozott.

Es a témanal maradva, a tarsasag autdbuszai szallitjak az
arvizi védekezésben résztvevéket legyen az Duna vagy Dra-
va. AVOLANBUSZ szervezetének kialakitdsa lehetévé teszi,
hogy az ilyen specidlis helyzetekben a rendvédelmi szer-
vezetekhez hasonldéan néhany éran beldl mozgdsitson és
autébuszaival a bajba jutottak segitségére induljon. Mind-
ez azonban nem lenne lehetséges azon autébuszvezetdk
nélkul, akik ilyenkor mindent félrerakva azonnal indulnak,
a szerel6k nélkll, akik tulmunkaban biztositjdk az autébu-
szok rendelkezésre allasat és azon forgalmi munkatarsak
nélkll, akik azt szervezik, hogy egy-egy ilyen mozgdsitas-
bol az utasok lehetéleg semmit se vegyenek észre.

Végul egy kellemesebb, de jéval osszetettebb szolgal-
tatdssal zarjuk a sort. A VOLANBUSZ felkérést kapott a
2017. évi Vizes Vilagbajnoksag szallitasi feladatainak el-
latasdra, melyet a Kozlekedési Kozpontok bevonasaval
osszesen 142 darab autébusszal latott el. Az autébuszok
négy halozaton (versenyzéi, edzési, média, VIP) kozleked-
nek elére meghatarozott menetrend szerint, valamint a
tobb ezer résztvevd reptéri transzfer szallitdsa is a tar-
sasagra harul.




Kravtex Credo 02
Inovell 12 autobusz
a Varkert Bazar

elott
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/ VOLVO 7700A
(B9LA) és
Kravtex Credo 02
Econell 12 tipusu

autobuszok

Es akkor most kovetkezzenek a kiszolgald infrastruktiraban
bekovetkezett vagy jelenleg még csak tervezett valtozasok.
Mint egy évtizedes bizonytalansag utan 2016-ban, kozel
30 évvel a létesitését kdvetsen elbontottak az Arpad hid
pesti hidféjénél elhelyezked6 autdbusz-allomast. Pétla-
sara az Uj éplletkomplexum aljaban lesznek biztositva
induld allasok. A pilisi tertletet érintéen tovabbi két val-
tozas el6készitése zajlik: a 10-es utas jaratoknal a vas-
Utforgalom folyamatos erésodésével parhuzamosan az
autobuszos kiszolgalas felllvizsgalata, szikség és lehe-
téség szerinti atalakitdsa elvart feladat. Ezt segitheti az
Aranyvolgynél tervezett végallomas, mely az 1-es villa-
mos meghosszabbitdsaval tudja 6sszekapcsolni a helyi
és eldvarosi kozlekedést.

Ugyancsak az 1-es villamos kelenfoldi végallomasanak var-
haton még 2017. évben kezd6dd megépitésével elérhetéve
valik a Kelenfoldi vasutallomas, ugyanakkor aggodalomra ad
okot, hogy a villamos un. kihtizé vaganyait a meglévd auto-
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busz-allomas taroloteriletére tervezték. Az Etele téri végal-
lomas elhelyezkedésének maodositasardl szamtalan elkép-
zelés szlletett akar a kelenfoldi, akar az 6rmezei oldalon az
aktualis terlletrendezési koncepciok mentén, azonban a je-
lenleg rendelkezésre allé informacidk szerint a kérdés nyug-
vO pontra jutott — igy az allomas marad a jelenlegi helyén.

A tobbi végallomas tekintetében is szdmos valtozas van
folyamatban. Megkezdddtek az egyeztetések a csepeli
Vermes Miklés utcadban talalhaté végallomas megujitdsa-
rol, mely szerencsés esetben még 2018-ban elkészllhet.
A térséghez kapcsolédéan megkezddédott a szigethalmi
autobusz-allomas atalakitasanak, modernizalasanak ter-
vezése bizva abban, hogy a budapesti végallomas mddo-
sitasaval parhuzamosan itt is megkezdddhet az épitkezés.
Szintén 2017-ben tervezett a szentendrei autébusz-allo-
mas kiszolgald éplleteinek megujitasa, ill. az onkormany-
zattal és a MAV-HEV-vel kozésen megkezdddik itt is egy
intermodalis csomdpont kialakitdsanak tervezése.



VOLVO 8700
(B7RLE) tipusu

autobusz
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VOLVO-SAFFLE
8500 (B12BLE)
tipusu autobusz a
Népliget autébusz-

pdlyaudvaron

Valtozik a foti autdbusz-allomas is, varhatéan 2018-ig itt
is szétvalasztasra kerul a parkolo és a végallomasi funk-
cio, melynek kovetkeztében egy kisebb, de megujult kor-
nyezetben tudjuk utasainkat fogadni.

A mUszaki telephelyek tekintetében szélni kell még az
érdi mlszaki bazis megszlinésérol, melyet a Szazhalom-
batta, Benta majornal talalhaté telep valtott ki.

Ahogy a fejezet elején is emlitésre kerult, jarmUbeszer-
zések terén jelentds lemaraddsba kerllt a tarsasag. Ezt
hivatott ellensulyozni szamos intézkedés, melynek ered-
ményeként 2015-t6l tobb, mint 200 autébusz érkezett a
tarsasaghoz, de a VOLANBUSZ koordinacidja mellett je-
lentés megujulds tortént a Kozlekedési Kozpontok jarma-
parkjat illetéen is. A 2010-es években tobbek kozott az

alabbi autdbuszok beszerzésére kerllt sor:
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2013-ban 20 darab Uj, alacsony belépésU, helykozi kivi-
teld, szolo Kravtex Credo 02 Econell 12 tipusu autobuszt
vasarolt a tarsasag, melyek amelyek elsésorban a 10-es
Ut térségében kozlekednek.

A kordbban mar emlitett, BKK Zrt.-vel 8+2 évre megkdotott
megallapodas alapjan a VOLANBUSZ Zrt. 4tvette az agg-
lomeracios jaratok Uzemeltetését a BKV-tdl. A jaratok vég-
zésére a tarsasag 2014-ben 167 darab Uj (106 darab MAN
(A21) Lion's City tipusu, helyi és helykozi kivitel(, sz6l6 és
61 darab RABA-VOLVO 7900 tipusu, helyi és helykézi ki-
vitel(, tolécsuklds) minden igénynek megfelelé autdbuszt
szerzett be, melyek a foglalkoztatasuk elsd éveiben kiza-
rélag ezeken a vonalakon Uzemeltek.

2015 kozepén 7 db Uj, varosi kialakitasu, a hatsé ajtonal
kihajthatd rémpaval szerelt, alacsony belépés( Mercedes
Sprinter varosi midibuszt helyeztek Uzembe a tarsasag-
nal, melyek a veresegyhdzi és a szigetszentmikldsi térsé-
gében kozlekednek.

2015. év végén 21 darab Lengyelorszagban gyartott, 12,86
meéter hosszu VOLVO 8700 tipusu, hasznalt autdbuszt szer-
zett be a vallalat Hollandidbdl, melyeket 2016 végén tovabbi
60 darab, korabban Norvégiaban kozlekedé helykozi kiviteld
VOLVO beszerzése kovetett. A ,norvég” autdébuszok kozil a
kétféle kivitel(i (15 darab 12 méteres és 5 darab hosszu ki-
vitell, 3 tengelyes), VOLVO 8700 tipusu, valamint az 5 darab
csuklos kiviteld VOLVO 7700A tipust autdobuszt Wroclaw-
ban, a 27 darab VOLVO 8500, valamint a 8 darab VOLVO
8900 tipusu 3 tengelyes hosszu kiviteld autébuszt pedig
Svédorzagban a VOLVO Bussar Saffle AB gyaraban gyar-
tottak. A bekezdésben emlitett autobuszok a csuklés, ala-
csonypadlds autébuszok kivételével alacsony belépésilek.
2017-ben 37 darab MERCEDES Intouro (633.05) tipusu hasz-
nalt, kordbban Csehorszagban kozlekedd elévarosi, rovidebb
tavolsagi fuvarfeladatokban hasznalhato autébusz érkezett
a tarsasaghoz, melyet 14 db 2016-0s gyartdsu, alacsony fu-
tasteljesitményd MERCEDES Tourismo RHD (632.01) tipusu
autobusz kovetett 16 darabosra novelve a tarsasag altal Uze-
meltetett ,Uj" Tourismok szamat. Az autébuszok egy része
zold-narancssarga FLIXBUS matricdzast kapott és dontéen
nemzetkozi, menetrendszerinti kozlekedést végeznek.

A szolgaltatds szinvonaldt emelendé érkezett még egy
VOLVO 9500 (B9R) és harom VOLVO 9700 HD (B13R) ti-
pusu, kéttengelyes és négy VOLVO 9700 HD (B13R) tipusu
haromtengelyes, tavolsagi, nemzetkozi kiviteld autébusz,
melyekkel a tavolsagi fordakon, és egy-egy nemzetkozi
idényjaraton is talalkozhatunk.



2017 augusztusdban 20 darab alacsony belépés( Kravtex
Credo 02 Econell és 20 darab orszagos fuvarfeladatokban
foglalkoztatott Kravtex Credo 02 Inovell tipusu autébuszokat
szerzett be a tarsasag. Az Uj beszerzéseknek koszonhetéen
jelenleg 68 Kravtex gyarapitja a tarsasag autébusz flottdjat.

A 2015 végétél megugrott a jarmlbeszerzések egy ré-
szével a 2000-es évek kozepétdl bérelt, lejard szerzédeésl
(MAN UL313/353; SU313 és NEOPLAN N4416) autébuszo-
kat valtotta ki a cég, melyeket az alvallalkozdink lizemel-
tetnek tovabb. De segitségukkel sor kerdlt a mar emlitett
15 db Tempo 100-as autébuszok egy részének lecserélé-
sére, illetve lehetéség nyilt az immaron kritikus allapotd,
selejtérett autébuszok leallitadsara is.

Szintén nagy vératomlesztésen esett at az alvallalkozdink
altal izemeltetett autébuszflotta is. Az emlitett, bérbeado-
nak visszaadott autébuszok tzemeltetése mellett szamos
fiatal, j6 allapotu autdbuszt vettek dllomanyba. Pest megyei
és tavolsagi fuvarfeladatokban a megszokott KING LONG-
ok mellett taldlkozhatunk tobbek kozott MERCEDES Tou-
rismo (632.01), MERCEDES Intouro (633.05), MERCEDES
Citaro (628) és MAN Lions Intercity (R60) autébuszokkal is.
Az el6z6 fejezetek mindegyike az adott idészak jarmUveinek
bemutatdsaval zarul, azonban e fejezet végén szeretnénk

Kravtex Credo
02 Econell 12
tipusu autobusz
Dunakeszin

bemutatni néhany mondatban a VOLANBUSZ szervezetét is.
A tarsasag iranyitasat az un. funkcionalis igazgatésagok
végzik, melyek a forgalmi, miszaki, gazdasagi, humanpo-
litikai, jogi és biztonsagi teruleteket fedik le. A kozlekedés
lebonyolitdsdért az lizemigazgatdsdgokon keresztil a for-
galmi, mig az autobuszok rendelkezésre allasaért a jar-
miUfenntart6 dzemek segitségével a miszakigazgatdsag a
felelds. A tarsasag valamennyi uzleti folyamatat integralt
rendszer fedi le, mely a .hagyomanyos” vallalati tertle-

teknél megszokott termelésiranyitasi rendszert jelent, és
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Mercedes-Benz
Tourismo (632.01.)
tipusu autobusz

Mercedes-Benz
Intouro (633.05)
tipusu autobusz a
Népliget autobusz-
palyaudvar
parkoldéjaban
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ez kiegészUl a tevékenység elldtdsahoz szlikséges
szakmai rendszerrel, igy biztositva a menetrend-
szerinti kozlekedés sajatossdgainak megfeleld
kezelését. A tevékenység ellatasahoz szikseéges
alapadatok a menetrend elkészitése sordn kelet-
keznek, melybdl taplalkozik egyrészrél az értékesi-
tési rendszer, masrészrél a tarsasag tovabbi folya-
matai, igy az Utvonalakbol és id6adatokbdl jaratok, a
jaratokbdl fordak keletkeznek, melyhez a forgalom
lebonyolitds elékészitése soran autdbuszvezetd és
autébusz parosul. Az autébuszvezetd a napi mun-
kajanak elvégzése soran, amennyiben a feladatai
eltérnek a tervezettél, menetlevelet vezet, mely a
teljesitmények késdbbi elszamolasi bizonylata. A
menetlevelek feldolgozasat kovetéen mind az au-
tébuszvezetéhoz kapcsolddd munkaidék, mind az

autébuszhoz tartozd pl. Uzemanyag-felhasznalds
kerilhet elszamolasra.

Hasonldéan osszetett rendszerként mikodik az
integralt rendszer mlszaki modulja, hiszen a jar-
mUvek karbantartdsa, a szikséges alkatrészek
pétlasa rendszamhoz kototten kerdl rendelésre,
igy egy-egy autébusz élete, kortorténete ponto-
san nyomon kovethetd. A két f6 folyamat bizony-
lati rendszerére épil a gazdasagi modul, ahol a
vallalat finanszirozasi tervének elkészitésén tul a
szamlazasi, ad6zasi események torténnek.

A human terllet modulja felelés a vallalatnal teve-
kenykedd valamennyi munkatars adatainak nyil-
vantartasaért, a forgalmi modulbdl szarmazé mun-
kaidék nyilvantartasaért, elszamolasaért, illetve az
ezért jaro bérek kifizetéséért.
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A vallalati folyamatok legvégén a kontrolling teru-
let all, ahol a tevékenység ellatasa soran keletkez6
valamennyi adat rendszerezése, elemzése torténik
és visszacsatolast ad minden vallalati teruletnek
az altala végzett feladatok eredményességérol, ra-
mutatva a gyenge és/vagy erésitendd pontokra is.
A szervezetben dolgozéd munkatarsak, a munka-
jukat segité eszkozok és informatikai rendsze-
rek tdmogato-ellenérzd funkcidi 0sszességében
a vallalat hatékony mikodését biztositjak, mely
garancia arra, hogy az utasok az utazasuk sordn
a mindenkori lehetéségeknek megfeleld, legjobb
szolgaltatast kapjak a VOLANBUSZ-t6L.

A kovetkez6 képekben a VOLANBUSZ 2017-es utas-
kiszolgalasi létesitményeit és a mUlszaki hatteret
nyujto bazisait szeretnénk bemutatni.






VOLVO 9700 HD (B13R)
tipusu autobusz, a flotta

~fekete gyémantja”
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AUTOBUSZ-ALLOMASOK

ES MEGALLOHELYEK

1. Budapest, Ors Vezér tere,
Kerepesi ut

2. Ors Vezér tere BKK végallomds

3. A felujitott Széll Kalman tér

4. Ujpest Viroskapu végallomds,
IV. és XIll. keriileti oldal

5. Széna téri autobusz-adllomas

6. Népliget, autobusz-palyaudvar
Utazdsi Centrum

7. Népliget, autobusz-palyaudvar,
érkezési oldal
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1. A Hatar ati végallomas
. Kelenfold va. autobusz-allomas

éplilete beliilrél és az indulo
kocsiallasok

. Csepel, Szent Imre tér végallomds
. Stadion autobusz-palyaudvar

kocsiallasai és utasvaro helyisége
a pénztarakkal
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. Arpad-hidi ideiglenes autébusz-

allomas
. Cinkota, HEV &llomds
. Csepel, Vermes Miklds utca
végallomds
. Kébanya-Kispest intermodalis
csomoépont
. Torokbalint, Munkacsy Mihaly utca
végallomds
6. Hiivosvolgyi végallomas
7. Budadrs, lakételep
8. Ormezei végallomés
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. Erd, autébusz-sllomés

. Ceglédi autobusz-allomas

. Pécel, Kun Jozsef utca

. Szob, vasutallomas

. Nagykéros, autobusz-dllomas

. Erdi autébusz-4llomds utasvaré

helyisége pénztarakkal

. Fot, autobusz-allomas
. Budakeszi, Dézsa Gyérgy tér

végallomas

. Pomdz, HEV &llomds
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1. Vac, autobusz-allomas

N
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. Vdac, autébusz-dllomas utasvaro

helyisége pénztarakkal

. Szentendre, autébusz-dllomas
. Zsambék, Szent Istvan tér

. Monor, autobusz-allomas

. Szigethalom, autébusz-allomas

(feldjitas alatt)

7. Godollé, autobusz-allomas

8. Godollo, autobusz-dllomas

utasvaro helyisége pénztarakkal
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. Kézponti Jarmiifenntarté Uzem,
Fot

. Szazhalombattai Jarmdfenntarto
Uzem

3. Vaci miiszaki telep

4. Kozponti Jarmiifenntarté Uzem

irodaépiilete

5. Szigethalmi Jarmiifenntarté Uzem
. A monori jarmiifenntarto izem

udvara helikopter leszallopalyaval

és a mihelycsarnok

. Ceglédi jarmiifenntarto lizem

és a bonto
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Az autobusz a
fellelésekori
allapotaban az
egykori NDK
teriiletén

AN

A mar felujitott
autobusz a godalléi
vasutdllomas elétt

- —

A VOLANBUSZ-nal az els6k kozdtt 1996-ban mar tortént
egy lkarus 66.62 autobusz-felujitas, ugyanakkor az azt ko-
vetd kozel 20 évben az autébusz és a tarsasag Utjai elval-
tak egymastdl, majd 2014-ben talalkoztak Ujra és ekkor
a VOLANBUSZ - remélhetden — végérvényesen megvasa-
rolta az EZY-690 rendszamot viseld autébuszt.

Az autdbuszt 1972-ben gyartottdk az utolsd farosok ko-
z0tt, amikor a 200-as csalad is gyartasban volt, a Német
Demokratikus Koztarsasag megrendelésére 6000 tarsa-
val egyltt. A jarmd a gyar elhagyasat kovetéen legkoze-
lebb a 90-es években gordilt ismét hazai utakon, addig
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féleg helykozi forgalomban kozlekedett Berlinben és
kornyékén. A 6 hengeres, 8275 cm?®-es, 145 léerds Cse-
pel D.614.12 tipust motorral és 5+1 fokozatlu sebesség-
valtoval szerelt autobusz az attételektdl figgden akar 100

km/h végsebességre is képes volt.




A motorja is elgyengult,

az utolso utjarol mar csak
segitseggel tudott hazatérni.
Eppen ezért a tarsasag
elhatarozta, hogy korht
allapotnak megfeleloen

felujitja autobuszt.

/ A felujitasra varo
autobusz (kis
segitséggel) a vaci
mdiszaki telepre

gurul

Az autobusz
a bontas

megkezdésekor
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Az autobuszbdl
kiszerelt motor is
feldjitasra kertil

AN

A megbontott
vezetdtér és a

kiszerelt miiszerek

\ és kormany

Nyugallomanyba vonuldsa el6tti utolsé aktiv éveit egy szo-
vetkezet munkdsokat szallité kirandulébuszaként toltotte
akkoriban még kék-fehér szinben pompazva. Selejtezése
utan 1992-ben kerdlt vissza Magyarorszagra addigra mar
egyediliként, mivel ezen a példanyon kivil akkor nem volt
tizemképes lkarus 66-0s hazankban. A jarmd olyan j6 alla-
potban volt, hogy sajat erébdél jutott haza Magyarorszagra,
egy-két alkatrész cseréjétél eltekintve kiilonosebb javitast
nem igényelt.

1996-ban Cegléden, a VOLANBUSZ Rt. JarmUjavitd lizemé-
ben atesett egy karosszéria- és motor felljitdson, akkor
kapta a jelenlegi fényezését is, amit Gyérben a Raba Ma-
gyar Vagon- és Gépgyarban végeztek el.

Felujitasat kovetéen az autébusz szamos helyen megfor-

dult, igy példaul a csehorszagi Kolinban rendezett vete-
ranbuszos taldlkozéknak allandé vendége volt, mig a leg-
hosszabb Utja 2009. november elején Londonba vezetett: a
London Transport Museum el6tt allitottak ki, ahol street-art
bemutatdt rendeztek be az utasterében.
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A lecsupaszitott utastér

A vazszerkezetig
szétszedett autobusz
és amint indul a

ujjaépitési helyére







A felUjitas dta eltelt 21 év mar megviselte az utasterét és a
karosszériajat. Tobb helyen is az id6kozben végrehajtott —
nem mindig igényes — javitgatdsok és rozsdasodds nyomai
latszanak. A motorja is elgyengdlt, az utolsd Utjarél mar

csak segitséggel tudott hazatérni. Eppen ezért a tarsasag

elhatarozta, hogy korh( allapotnak megfeleléen feldjitja az
autobuszt és elérhetévé teszi a kilonjarati flottajaban.

Persze az élet nemilyen egyszer(, hiszen a megbontas utan
kiderult, hogy az autébuszt szd szerint a festék tartja 0sz-
sze, és az oldallemezek lebontdsa utan olyan vazszerkeze-
tet talaltunk, melynek tobb részét akar kézzel is el lehetett
morzsolni. Nem maradt mas lehetéség, mint az autdbusz
teljes vazszerkezetének, lemezeinek és egyéb berendezési
targyainak teljes felUjitasa, melynek eredményeként az au-
tobusz valéban ujszer( allapotba kerilt, reményeink sze-
rint a kovetkezd 20 évben nem kell érdemben hozzanyulni.

Képek a frissen
lemezelt

autobuszrol

A fényezés
elékészitési
munkalatai
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Az autobusz
elnyeri végsé kiilsé
arculatat

AN

Az autobusz ismét
a vaci miszaki
telepen a belsé

szerelési munkakra

\\ varva




Az autobusz valoban ujszera allapotba kerult,
reményeink szerint a kovetkezo 20 évben nem

kell érdemben hozzanyulni.
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és végll, de nem utolso sorban mun-

katdrsak sokasdga, akik igyekeztek
megorokiteni egy-egy pillanatot

A szerz6k mindent elkovettek, hogy a konyvben
illusztracioként felhasznalt, nem sajat készité-
s képek és anyagok kozlését a jogtulajdono-
sok beleegyezésével tegyék. Ha szandékunk
ellenére mégis olyan képek és anyagok kerul-
tek volna a kdnyvbe, melyek kozléséhez a jog-
tulajdonos elézetesen nem jarult hozza, kérjiik

a jogtulajdonos szives elnézését.
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